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L’  TJfan^a  delle  dedicatorie  aVer- 
fonaggi  d’  una  dìftinta  riputa- 
zione ha  due  oggetti , /’  uno  di 
accreditare  i libri , che  fi  dan- 
no alla  luce , /’  altro  di  rendere 
pubblica  la  ftima  che  gli  au- 
tori hanno  per  i perfonaggi  me* 
defimi . Io  certamente  ottengo  il 
primo  intento  fregiando  quefla 

opera  col  nome  di  V . E.  nome 

affai 


affai  chiaro  per  le  rare  virtù  , 
che  vi  adornano , tramandate- 
vi per  eredita  e per  educazione 
dal  Vadre  di  gloriosa  memoria , 
ond ’ e che  tanto  fiete  pregiato  in 
codeftì  Sereniffimi  Configli  dì 
Quaranta  , de ’ quali  fiete  ono- 
revole indivìduo , e non  meno 
chiaro  per  cofpicuità  di  Fami- 
glia refa  affai  nota  con  applau- 
fo  dalle  Venete  Storie . Intor- 
no poi  al  fecondo  oggetto  nien- 
te v’ha  dipiùgìuflo , e che  fia 
più  fecondo  il  mio  cuore  quanto  il 
dare  al  "Pubblico  la  tefìimoni- 
an%a  della  (lima  che  ho  per 
Voi , e per  i meriti  vofìri  ver- 
fo  di  me , e della  mia  Fami- 
glia , e per  effere  affettuofo 
Fratello  della  TSlipote  mìa , la 
quale  per  la  fagge%xa  > e Per 
le  altre  amabili  prerogative , 
che  poffede , m' e tanto  cara  . 
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Ouefla  fatica  benché  fia  una 
■produzione  del  mìo  ingegno  , 
che  molto  tenue  riconosco , non- 
dimeno per  la  importanza  dello 
eflefo  argomento  , e che  influifce 
direttamente  coll ’ agevolare  i 
trafporti  per  terra  a promovere 
il  Commercio  e /’  Agricoltura , 
che  in  mezzo  alle  Arìftocratiche 
cure  dì  trattare  vi  compiacete , 
pub  bene  attrarre  /’  attenzione 
vojìra  fìccome  verfato  molto  in 
ogni  genere  di  Filofofia  . 'Piac- 
ciavi dunque  di  accordarmi  il 
voftro  generojo  aggradimento , 
dì  continuarmi  la  prezjofa  vof- 
tra  grazi#  > e dì  credermi  con- 
fi ante  mente  con  pieno  rifpetto 
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$ ISOCTiO  DI  COLTIVARE  TER 
TRIXCIPJ  V ^RT  E C^RR^RI^i. 


E quanto  più  importanti  fo- 
no ie  opere  noftre  , tanto 
maggiore  attenzione  richieggono, 
poìch’  è di  grave  momento  quel- 
la di  condurre  da  un  luogo  all’al- 
tro per  le  fìrade  di  terra  le  cofe 
all'ufo  umano  fpettanti,  e gli  uo- 
mini fìefll  , perciò  merita  certa- 
mente una  affai  matura  applica- 
zione , Alcune  arti  con  iifodio  ven- 
gono coltivate,  benché  non  tan- 
to profittevoli  fieno  , e non  tan- 
to direttamente  giovino  alla  focie- 
tà  quanto  quella  de’  Carra; , ar- 
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te  bensì  meccanica  fe  al  maceriate 
efercizio  di  elTa  s’abbia  riguardo , 
ma  liberale,  anzi  fcientifica  le  in- 
venzione fpeculativamente  confide- 
riamo , e riipettabiie  per  la  coeren- 
za , ch’à  con  quella,  che  n’  è la 
primaria , vale  a dire  l’ Agricoltu- 
ra.' e nondimeno  manca  quella  di 
perfezione , giacendo  negletta  nel- 
le mani  de’  fuoi  materiali  artefici  # 
e non  pronao  (fa  dallo  ingegno  de- 
gli addottrinati . Mi  fembra  cola 
ftrana  che  in  un  fecole , nel  quale 
tono  tanto  in  fiore  le  Matematiche 
facoltà  , li  feguiti  , parlando  de’ 
carri  di  tifo  ballo,  ciecamente  la 
pratica  de’  nofìri  padri , ficcome 
quelli  regimarono  parimenti  alfa 
cieca  quella  dei  loro , e parlando 
delle  carrozze  s’abbia  a cuore  fol- 
tanto  la  moda,  adottandoli  con 
fanatifmo  l’  ufanza , che  una  qual- 
che nazione  di  tempo  in  tempo  all* 
altre  efibifee . Se  la  cofiruzione  de’ 

carri 
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carri  villerecci , e mercantili  nella 
di  lei  antichità  folle  fiata  collante- 
mente uniforme , forfè  con  ragione 
potrebbe  crederli  l’ottima,  e non 
più  capace  di  correzione  ; ma  poi- 
ché , offervatane  la  di  lei  fio  ria  , e 
varietà , non  può  vantare  coftan- 
za  , nè  uniformità , perciò  non  è 
ragionevole  la  credenza  della  di  lei 
perfezione,  e quindi  il  correggerla 
farà  forfè  cofa  potàbile  . intorno 
poi  alle  carrozze  il  non  proporli 
altro  Icopo,  che  la  foggezione  al- 
la moda  , e l’ imitazione  dell’  ulti- 
ma fenza  li  fa  ni  efami  a priori  fe- 
condo le  Leggi  Statiche  fcorta  ti 
dalla  Geometria  ci  dee  condurre 
alla  fua  volta  ad  imitare  la  peggio- 
re . Veramente  non  può  negarti , 
che  la  moderna  ufanza  de'  Cocch) 
fomminifìrata  dagl’  Ingleli  non  Ila 
ingegnola , femplice  e tendente  all’ 
ufo  j ma  è della  adottata  quali 
univerfalmente  più  per  autorità , 
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eh’  è importa  da  quella  nazione  § 
preffo  cui  molto  fiorifeono  le  arti 
di  efecuzione , che  per  lodo  giudi- 
zio fcicntifico  degl’  imitatori . Pre- 
feindendo  dal  fatto  prefente  dell* 
accettarli  gli  efempj  e lìbiti  dall’In- 
ghilterra,’ i quali  per  buona  ventu- 
ra fono  , cred’  io  * li  migliori , egli 
è certamente  un  maggior  errore , 
volendo  operare  piuttofto  per  imi- 
tazione , che  per  ragione , l’ ufare 
parzialità  nel  fare  una  feelta  fedot- 
ti  dalla  prevenzione  : fi  errarebbe 
meno  fe  imparzialmente  con  libe- 
ro, e non  prevenuto  raccoglimen- 
to fi  fìudiaffe  di  eleggere  il  miglio- 
re degli  efemplari  de’  flranieri  pae- 
fi,  oppure  ancora  degli  efemplari 
delle  antiche  colte  nazioni  de’  Gre- 
ci , de’  Romani , e d’altri  de’  fe- 
coli  più  rimoti , appretto  i quali , 
lìccome  corta  che  furono  cotanto 
illurtrate  Je  altre  arti,  così  anche 
quella  probabilmente  farà  fiata  a- 

vari  za- 


'vanzata.  Ma  la  fatalità  è ché  non 
abbondiamo  di  tali  antichi  para- 
goni i perchè  fono  pochi  li  monu- 
menti che  rimangono,  che  non  fie- 
no confali , e ci  dieno  chiara  con- 
tezza , malgrado  le  laboriofe  ricer- 
che di  Giovanni  Scheffero , e di 
Pirro  Ligorio  . (a)  Confiderà  quello 
la  (coltura  di  due  carri  che  li  veg- 
gono falla  colonna  Trajana , e ce 
ne  fa  la  deferitone , indi  erudita- 
mente  (correndo  i più  riputati  au- 
tori ( b ) deduce  li  varj  cocchj  de- 
gli Ebrei  * Egizj , Greci , Romani, 
e Poeti  con  varj  nomi  ( c ) da 

À 4 quelli 

***********&***;****** 

( a ) Joannis  Schefferi.  Àrgentoratenfis  de  re 
vehiculari  veterum  lib.  duo . Accedit  Pirrhi  Ligorii 
y.  C.  de  vehiculis  fragmentum  &c.  Francfort  1671. 

( b ) Varrone,  Cicerone,  Plauto,  Tertnliano, 
Vitruvlo  , Livio,  Claudiano,  Plinio,  Aulo  Gelilo, 
Cornelio  Tacito,  Afconio  Pediano,  Ammiano  Mar- 
cellino , Seneca , Quintiliano,  Sulpizio  Gallo,  e 
Svetonio . 

( c ) Fehiculum  , Rbcda  •>  Ci fium  , Carpentum  , Cur- 
rus  , Tilcntum  , 4rcina  , Bartarna  , Benna  , Biga,  Trt~ 
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quelli  chiamati.  Tutti  pertanto  que- 
lli deferir t i carri  hanno  le  ruote  di- 
nanzi più  balle  di  quelle  di  dietro , 
alcuno  più , ed  alcuno  meno . E 
benché  confulamente  s’ intenda  la 
loro  (trattura , pure  fi  comprende 
non  ehervene  alcuno  certamente 
fitto  con  1’  artifizio  della  prefente 
riforma . A quella  m’  appigliai  in 
contemplazione  dell’  ottimo  , affati- 
cando io  fcarfo  mio  ingegno  per 
avvicinarmivi  al  poffibiie  col  mez- 
zo delia  ragione,  e coll’abbando- 
no dell’  imitazione  ; nel  che  fpero 
almeno  di  recare  il  vantaggio  di  ris- 
vegliare una  tale  ricerca  ad  uomini 
di  più  foda  penetrazione,  e dottri- 
na . 

C A P. 


ga  i Quadriga  * Birotum , Buràones  > Cmulum  '■>  Canti??*» 
rim * C arnica , Combatti s,  Covinus>  oUoforumy  Veto - 
rìtnm , Saracumy  Staticulum , Thcnfa , Trai? a , Ftfta- 
b ninni  > 3 Plauflmm  > Ejfedum. 
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GAP.  II. 

BELLI  RE  QUI  S IT  I RICERCATI  TER 
LU  T E R F E Z 1 0 TS{E  DlVTsT  CURRO. 

L a perfezione  di  una  cola  io  cre- 
do in  altro  non  confi  fiere  che  in 
una  unione  di  varie  parti , la  ma- 
teria , forma , e difpotìzione  delle 
quali  fieno  più  acconcia  al  fine  pro- 
pofto  ; ia  quale  definizione  mi  ad- 
ditò l’ordine  per  lo  fìudio  del  mio 
prefente  argomento.  II  fine  per  tan- 
to che  ci  proponiamo  nella  fa  òrfi- 
ca di  un  carro,  è certamente  di  far- 
lo comodo  forte  ed  agile  quanto  fra 
mai  poffibile,  perchè  fra  più  con- 
facente all’  ufo  che  vogliamo  aver  - 
ne ; a’  quali  tre  requilìti  , che  fo- 
no li  principali,  le  ne  pofiono  ag- 
giungere altri  due,  che  fono  il  ris- 
parmio della  fpela  , e la  bellezza 
nelle  nobili  carrozze . Poiché  fono 

l’uno 
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l’uno  all’altro  ripugnanti  li  fcqui- 
fitì  medefimi $ efiendo  chiaro  che 
fe  faremo  il  cocchio  più  forte  , di- 
verrà meno  commodo,  o meno  a- 
gile , e fe  farà  menò  difpendiofo , 
farà  meno  bello,  così  una  coftruzio- 
ne  j in  cui  0 combini  ciafcuna  con- 
dizione avanzata  al  maffimo  gra- 
do, riefce  molto  difficile . Avendo 
io  perciò  fatto  dame  con  attenzio- 
ne della  iìruttura  commùnemente 
tifata , non  mi  parve  quel  co m po- 
llo di  parti  cofpirante  nel  miglior 
modo  all’intento*  Indi  adoperan- 
domi quanto  leppi  con  ricerche  teo- 
riche , e con  pratiche  finalmente 
trovai  la  maniera  di  accrefcere  1’ 
agilità  a’  carri  da  quattro  ruote , 
non  diminuendo  alcuno  degli  al- 
tri requiliti. 
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GAP.  III. 

iP  OV.de  TRI'HC  IT^ILMEUT  E 
V .AG  IL  IT  ^t>  MAGGIORE  DE'  CARRI 
DELEGA  J^VOVA  RIFORMA  SET^ZA 
OFFESSA  DI  ALCVI^O  DEGLI 
ALT  RI  RE  'SVISITI. 

La  cognizione  novella  de’  nofiri 
carri  da’  quattro  ruote  ottiene  mag- 
giore agilità  degli  ordinar;  malgra- 
do una  maggior  gravità , e non  fo- 
lamente  non  li  rende  meno  coni- 
modi , e meno  forti , ma  viepiù  ac- 
crefce  loro  l’ agiatezza , e la  robu- 
ftezza . E vaglia  il  vero  fe  la  dif- 
ficoltà al  moto  di  un  carro  nafce 
dall’  incontro  degl’  intoppi , che  fo- 
ghono  edere  fulle  firade , e dalla 
fregagione  delle  ruote  intorno  P af- 
fé , quanto  più  quelle  lo  no  balìe, 
tanto  più  fenlìbile  è certamente  la 
refifienza  per  l’incontro  degl'intop- 
pi fteffi , fi  eco  me  fa  conofcere  il 
buon  fenfo , e ficcome  per  la  di- 

moftra- 
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mondazione  , e corollar;  dei  Proble- 
ma de!  Gap.  xiii.  apparifce , e quan- 
to più  balie  fono  egli  è evidente  che 
tanto  maggiore  è la  reiìftenza  della 
fregagione  enunciata  $ poiché  tante 
più  volte  girano  intorno  in  eguale 
lunghezza  di  fìrada  . La  varietà 
dunque  della  ftruttura  n offra  am- 
mettendo le  ruote  confiderabihnen- 
te  più  alte  vi  cagiona  una  non  po- 
co maggiore  agilità  . Nè  0 deve  te- 
mere che  raggiunta  di  maggiore- 
materia  , eh’  à maggior  pelò  non 
ci  difìrugga  il  vantaggio , perchè 
troppo  è piccolo  il  difeapito  para- 
gonato colla  utilità , che  ne  rifulta 
e per  il  computo , e per  l' efperien- 
za . Una  nuova  corruzione  pertan- 
to, per  cui  fi  pollano  accrefcere 
di  altezza  le  quattro  ruote  di  un 
carro , e ridurre  quelle  dinanzi  e- 
guali  a quelle  di  dietro , due  diffi- 
coltà incontra , l’ una  di  non  col- 
locare in  una  altezza  maggiore  del- 

la 
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la  commune  il  pefo , che  fi  vuole 
caricarvi  per  non  ribaltare  ; l’altra 
di  poter  girare  a dritta  ed  a fi  ni- 
fi ra  quanto  cogli  altri  ordinar) . Per 
rifoluzione  della  prima  la  novella 
forma  efclude  tutti  que’  pezzi,  o 
grettezze  di  legni  che  fopraincom- 
bono  agli  affi  , e fottofianno  al 
carico , per  la  quale  efclufìone  fi 
può  dare  altrettanta  altezza  al  rag- 
gio delle  ruote  quanta  è quella  del- 
lo importare  di  tali  pezzi  lenza  pun* 
to  alzare  di  più  dell’ ordinario  il 
carico  fletto . Per  rifoluzione  della 
feconda  v’  ha  un  ritrovato  per  far 
girare  a dritta , e finiftra  altrettan- 
to Taffe  di  dietro  quanto  l’ affé  da- 
vanti , non  potendoli  con  que- 
llo a cagione  delle  di  lui  ruote  al- 
zate egualmente  che  quelle  di  die- 
tro girare  che  la  metà  incirca  di 
quanto  fi  gira  cogli  ordinar)':  e ta- 
le ritrovato , come  fi  vedrà  nel  Gap. 
vl  foddisfa  maravigUofamente  i’ 

Interi- 
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Intento.  L’ una , e l’altra  rifoluzfóh. 
ne  di  amendue  l’ enunciate  difficol- 
tà fa  conofcere  P ultimo  confine 
dell’  alzamento  pofiìbile  delle  ruo- 
te » onde  la  maggiore  agilità  s’ ab- 
bia. Nè  la  fortezza  il  fcema  pun- 
to perciò , anzi  fi  aumenta , poi- 
ché fuppofta  la  noflra  maggiore  ruo- 
ta arrichita  della  conveniente  quan- 
tità di  legno , e di  ferro , è cofa 
certa  che  avrà  una  fuffiftenza  di 
maggiore  durata  per  il  numero  mi- 
nore di  giri,  che  farà  in  paragone 
d’una  più  picciola , e per  le  mi- 
nori fcoffe  che  foffre  per  gl’intop- 
pi : ed  un  tale  avvertimento  ferve 
ancora  com’è  ben  chiaro  per  pro- 
vare che  il  requifito  di  non  ecce- 
dente fpefa  non  refta  offófo . Il  com- 
modo al  certo  poi  diminuito  non 
refterà  dalle  ruote  più  alte , poiché 
piuttofìo  è cofa  chiara , che  effón- 
do minore  Io  fcuotimento  meno 
fcompofie  remeranno  le  cofe  trai- 

porta- 
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trafportate , e più  agiate  viagge- 
ranno  le  perfone . Indi  come  ve- 
draffi  a fuo  luogo  per  l’accenna- 
ta nuova  invenzione  più  facile  a 
guidarli  diviene  il  nollro  carro . 
Dalla  efpofizione  , e dagli  dami 
della  bruttura  affatto  diverfa  dalla 
commi! ne , di  cui  ogni  parte  è in 
offizio  nel  modo  più  femplice , ed 
operativo  fi  vedrà  poi  che  l’agilità 
è guadagnata  per  ogni  altro  riguar- 
do lenza  perdita  di  alcun  altro  re- 
quilito . 

GAP»  IV. 

distinzione  Delle  furie  Sve- 
zie de'  curri  nelle  tre, 

VILLERECCIO,  MERCUNTILE,  E 

CURROZZU. 

D ovendofi  ridurre  alia  pratica  1* 
alzamento  delle  ruote  a’  carri  fenza 
follevare  loro  più  dell’ tifato  il  cari- 
co nel  modo  additato  nel  capitolo 

aure- 
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antecedente , conviene  oflervare  fa 
commu ne  diftanza  da  terra  dei  ca-* 
rico  Hello  quale  e fifa  ila  - Varia 
quella  quanto  variano  le  Ipecie  de" 
carri,  e cadauna  fpecie  di  quelli 
parimenti  porta  in  diverfa  altezza 
il  pefo  fecondo  li  diverii  paelì . In 
fatti  una  fpecie  di  carri , in  cui  lì 
conducono  fardelli  di  molto  pefo , 
e di  poco  volume,  porta  li  fardel- 
li ileiìl  in  un  recipiente  più  alto  da 
terra  di  un’  altra , che  porta  peli  di 
grande  volume , e di  poco  pefo  5 e 
ciò  a cagione  del  centro  di  gravi- 
tà di  quelli  più  baffo  del  centro  di 
gravità  di  quelli . Cadauna  fpecie 
poi  ha  il  fuo  recipiente  più  alto, 
o più  baffo  fecondo  eh’  è più  lar- 
ga , o più  Uretra  la  llrada , o car- 
reggiata dei  rifpettivo  paefe . Tale 
diverfità  per  altro  mantiene  una 
tempre  collante  proporzione  della 
larghezza  della  carreggiata  coll’al- 
tezza del  pefo  in  ciafcheduaa  fotta 

di 
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di  carro,  poiché  quella  che  v.g.ìn 
un  paefe  ov’è  la  carreggiata  larga 
onde  40.  ha  l’altezza  del  carico 
d’onde  25.,  in  un  altro  paefe , ov* 
éja  careggiata  d’onde  32.  ha  1’ 
altezza  d’oncie  20.  e mantiene  in 
tal  modo  collantemente  la  ragione 
da  8.  a 5.  h (Tendo  di  troppo  nu- 
mero le  varie  fpecie  de’  carri , che 
fono  all’  ufo  della  focietà , più  lo- 
fio che  defcriverne  la  riforma  di  o- 
gnuna  ci  contenteremo  delle  tre 
principali , cioè  del  carro  villerec- 
cio, del  mercantile,  e della  car- 
rozza , intela  bene  la  riforma  del- 
le quali,  e come  cadaun  membro 
per  la  materia , forma , e difpoli- 
zione  Tua  colpirà  al  confeguimen- 
to  de’  requifiti  propolli,  non  farà 
difficile  P applicare  alle  altre  fpe- 
cie gli  artifizj  medelimi  ancora . 
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CAP.  V. 


descrizione  del  c^rro 
VILLERECCIO. 

Poiché  il  mitico  carro  è incom- 
parabilmente di  più  frequente  ufo 
cf  ogn’  altro , fervindo  all’  Agricoltu- 
ra/'e  poiché  quello  è più  fempli- 
ce,  fe  lo  paragoniamo  alla  carroz- 
za, veniamone  alla  definizione , la 
quale  intefa  bene  che  Ila , agevo- 
lerà la  intelligenza  delle  altre  fpe- 
cie  più  compolle. 

Li  due  pezzi  A,  B (fig*  i.)  fo- 
no li  due  afiì  attaccati  l’un  l’altro 
colle  due  lunghette  M,  N polle 
in  croce  di  S.  Andrea  inanellate 
con  elìì . Quelle  due  Oanghette  fa- 
ranno di  legno  fleffibile  v.g.  di  Fag- 
gio, larghe  ( a ) onde  due , e me^~ 

za  , 

********  ************* 

( a ) Ho  meffo  nel  principio  della  prima  ta- 
vola mezzo  piede  Veneziano  divifo  in  oncie  fei 
per  uni  ver  Tale  intelligenza  delle  mifure  ordinate. 
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Ka  ì cd  alte  una  e me%%a , e lunghe 
sì  che  la  medierà  di  un  affé  ila  di- 
stante dalla  medierà  dell’altro  pie- 
di fette  j e perciò  la  lunghezza  loro 
farà  incirca  piedi  [et  ed  onde  dieci , 
non  compre  il  gli  anelli.  Lo  ina- 
nellamento di  cadauna  delle  loro 
estremità  con  gli  affi  fi  effettuerà 
col  pezzo  di  ferro  inanellato  A B 
(fig*  2.  dijegnato  più  in  grande)  la 
cui  parte  A il  caccierà  nella  eftre- 
raità  dell’ affé  parallelepipedoquan- 
to più  baffo  fi  potrà , e colla  con- 
trachiocciola il  ferrarà  nei  lato  op- 
pofto  j e la  parte  B comprenderà  , 
ed  abbraccierà  l’ effremita’  della  ffan- 
ghetta , vi  s’ inchiodarà  , e colla 
fafcietta  di  ferro  C*ad  effa  fi  ffrin- 
gerà  vicino  agli  anelli . 

Ciafcheduno  affé  è un  parallelepi- 
pedo rettangolo  di  legno  forte,  la 
cui  maggiore  lunghezza  è piedi  due 
ed  onde  cinque  , e me<sp%a , la  lar- 
ghezza oncie  tre  e me^ga , e l’al- 

B 2 tezza 
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tèZZa  onde  quattro , e me%xa  • ^ 
uno  , e 1’  altro  ha  incapati  nel 
piano  fuperiore  , e nelle  eftremi- 
tà  fu  e li  due  mafchj  di  ferro  , 
che  s’ intrudono  nelle  ruote.  Per 
rendere  fadle  al  fabro  l’opera  di 
quelli  mafchj  di  ferro  è neceffa- 
rio  perchè  fieno  efatti  dargliene 
un  modello  dì  legno . Quello  a- 
vrà  la  parte  A B , ( Fig.  3.  di- 
Regnata  più  in  grande  ) che  fi  de- 
ve incalìare  nel  parallelepipedo , di 
figura  piramidale  tronca  , la  cui 
lunghezza  è onde  otto , la  bafe  mi- 
nore un ’ oncia  , ed  un  ter\o  qua- 
dra , e la  maggiore  due  oncte , la 
quale  è commune  con  l’altra  par- 
te G,  che  va  intrufa  nella  ruota; 
ed  è quella  conica  tronca , la  cui 
bafe  minore  è di  un'onda,  e 
s ia  di  diametro , ed  è lunga  quan- 
to è lungo  il  capo  delia  ruota  eh’ 
è un  piede  , e poi  crefcerà  della 
quanto  di  più  bifogna  per  il  bu- 

CO 
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co  dei  caviamolo  . Ad  un  tal  mo- 
dello di  legno  lì  leverà  il  cuneo  A 
tagliato  dorila  metà  della  bafe  mi- 
nore della  piramide  tronca , indi 
iulla  fuperfìzie  della  reftante  , e 
del  cono  tronco  per  tutta  lunghez- 
za fi  adattarà  la  laminetta  di  fer- 
ro D che  avrà  una  piegatura  ta- 
le , che  in  ogni  luogo  debba  toc* 
care  il  mafchio  . Tale  laminetta 
fervirà  di  norma  , o faccoma  al 
fabro  per  fare  che  i!  mafchio  fatto 
che  fia  delle  grofiezze  anzidetto, 
abbia  ad  efiere  dritto,  applicando- 
vela  a ferro  rovente  al  di  fopra, 
e lateralmente,  ma  non  al  di  fot- 
to  dove  vi  manca  il  cuneo.  Due 
buchi  converrà  fare  a quefto  maf- 
chio , P uno  per  il  cavigliuolo , 
che  non  fi  debbe  piantare  vertical- 
mente , od  a piombo  , ma  obli- 
quamente , o inclinato  , per  lo 
che  non  è lòggetto  a faltar  fuori: 
l’altra  eflremità  di  quello  mafchio 
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cppofìa  al  buco  del  cavaiuolo , cioè 
vicino  alla  bafe  minore  della  par- 
te piramidale  incapata  nel  legno» 
ha  un  altro  buco  a piombo,  in  cui 
fi  ficca  una  vite  colla  iella  incafsata 
nel  mafchio , e paflerà  fuori  del  le- 
gno, ove  fi  ferrerà  colla  contravi- 
te . V’  ha  eziandio  una  fafcia , che 
fìrettamente  cinge  il  mafchio  di 
ferro  col  parallelepipedo  di  legno , 
polla  in  iella  di  quello  ; e fi  farà 
di  una  lama  della  grofiezza  di  un 
un  ter%o  di  onda , e larga  piò  di 
»«’  oncia  • 

Neil’ alfe  di  dietro  A (fig*  i.)  s’ 
incaffarà  nel  mezzo  il  pezzo  C , e 
formerà  una  croce  ad  angoli  ret- 
ti , il  qual  pezzo  farà  lungo  un  pie- 
de e quatti  onde  di  quali  eguale 
grofiezza  a quella  del  parallelepi- 
pedo A , e vi  s’immergerà  total- 
mente , refiando  la  fu  per  fi  eie  A , e 
C in  un  piano  corninone,  facen- 
dofi  mezzo  l’incavo  in  un  pezzo , 

e me 2- 
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e mezzo  nell’ altro. 

Si  combaciarà  coll’ affé  davanti 
B al  di  fotto  un  altro  paralleiepi- 
do  di  legno  parimenti  forte , e dì 
egual  bafe , cioè  largo  oncìe  tre  e 
me%%a , ed  alto  oncie  quattro  e rr.e’sp- 
> e vi  iì  ferreranno  tra  l’ uno , e 
1’  altro  ad  angoli  retti  con  giudizio- 
fe  morfe  li  due  orecchioni  D E , 
F G di  figura  pure  parallelepipeda 
rettangola , lunghi  piedi  quattro  ed 
onde  dieci , larghi  onde  tre , ed  al- 
ti parimenti  onde  tre . La  parte  lo- 
ro dinanzi  da  B verfo  E,  ovvero 
G farà  piedi  tre  , ed  onde  fei , e la 
parte  di  dietro  da  B verfo  D , ov- 
vero F làrà  piedi  uno  ed  onde  quat- 
tro . Vi  fi  porrà  tra  l’uno  e l’altro 
li  due  pezzi  BI,  BH  che  riempi- 
ranno lo  fpazio  ch’avvi  tra  quelli, 
effendone  riempiuto  il  rimanente  da! 
timone  . in  vicinanza  di  1 una  fa- 
fcia  di  ferro  cingerà  tutti  e tre  li 
legni  DE,  F G , ed  I,  (opra  I* e 

B 4 ftre- 
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flremità  de'  quali  D , H , F s’  in- 
chioderà il  pezzo  K lungo  un  pie- 
de largo  onci <?  tre , ed  alto , lìcchè 
la  di  lui  fuperficie  formi  Io  fteffo 
piano  delle  fuperficie  dell’ affé  B, 
e dell’arco  L,  la  cui  altezza  farà 
per  me%pì  oncia  maggiore  di  quel- 
la del  pezzo  K.  Li  due  orecchio- 
ni D É,  F G col  pezzo  I,  che 
fta  loro  in  mezzo,  refteranno  in- 
caffati  nella  fuperficie  inferiore  dell’ 
arco  L per  me^  oncia  a fine  che 
rellino  collantemente  a fquadra  dell’ 
affé.  AI  timone  A ( fig.  4.  ) 1] 
adatteranno  con  chiodi , e fafcia 
di  ferro  le  due  morfe  B,  C,  le 
quali  terranno  al  loro  luogo  gli  o- 
recchioni , impedindo  loro  lo  al- 
largarli col  pericolo  di  romperli  al* 
Ior  quando  11  torce  il  timone  a drit- 
ta, e finiffra,  e nulla  oftante  il 
timone  fteffo  potrà  innalzarli  ed 
abbaffarli  per  l’ ufo  de’  buoi . Che 
fe  fi  vorrà  adoperar  cavalli,  per 
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i quali  il  timone  deve  (lare  fermo 
orizzontalmente  , non  faravvi  bi- 
sogno di  limili  morfe,  tna  batterà 
la  lolita  falcia  di  ferro  che  comu- 
nemente lì  ufa  a tal  uopo. 

Cadauna  delle  quattro  ruote  dev’ 
elìere  alta  piedi  quattro  f ed  onde 
due . ^Ciafcun  capo  di  ette  arma- 
to già  de*  foliti  quattro  cerchj  di 
ferro  i,  2 3,  4 ( fig.  5.  ) farà 

lungo  un  piede , la  qual  lunghez- 
za avrà  una  tale  difìribuzione . Dal- 
la e Arem  ita  a alla  linea  b onde 
quattro , dalla  linea  b alla  c onde 
due , ed  un  quarto , dalla  linea  c 
alla  d,  il  quale  fpazio  è la  parte 
più  grol'sa  del  capo,  cioè  di  on- 
de nove  di  diametro,  ed  in  cui  lì 
piantano  li  raggi , onde  due  , e me%- 
Ka , e dalla  linea  d alla  H onde 
tre , ed  un  quarto  . La  linea  b , la 
quale  effettivamente  è un  circolo, 
il  eh’  è dell’  altre  ancora  , fatto 
al  capo  colla  punta  dello  fcarpello 


X XXVI  X 

fai  torno , fervirà  di  norma  per  quan- 
to dev’  effere  fatta  a campana  la  ruo- 
ta . Il  buco  del  capo  della  ruota , 
in  cui  s’ intrude  l’ affé , non  è ar- 
mato co’  cerchi  communi  di  fer- 
ro , ma  colla  buffola  di  legno  du- 
ro ottangolo  A (fig.  6,  ) le  cui  fi- 
bre non  fi  applicheranno  per  lun- 
go, ma  per  traverfo , perchè  la  fre- 
gagione non  la  confumi  prefio.  In- 
trufì  che  fieno  li  mafchi  degli  affi 
nelle  ruote  in  cotal  modo  coftrut- 
te , avranno  quelle  la  loro  difian- 
za  a terra  GH  ( fig.  ) piedi  tre 
ed  onde  fei  e quella  fuperiore  I K 
piedi  tre  ed  onde  dieci  mifurata  dal- 
la medie tà  delle  loro  groffezze , ond’ 
è che  ciafcheduna  è fuori  di  piom- 
bo oncie  due . Perchè  un  tale  ef- 
fetto ne  fegua  , il  parallelepipedo , 
la  cui  lunghezza  fuperiore  £ F è , 
come  abbiarn  detto,  di  piedi  due , 
ed  oncie  cinque  e me%xa , avrà  la  in- 
feriore tanto  minore , quanto  ina- 

porta 
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porta  un  taglio,  che  ila  parallelo 
alla  inclinazione  mentovata  delle 
ruote , la  direzione  del  qual  taglio 
dovrà  feguitare,  com’ è chiaro,  nel 
pezzo  pofìo  di  fotto  dell’ affé  da- 
vanti JB  ( fig.  i . ) . Quando  fieno  e- 
feguiti  li  mafchi  a dovere , come 
abbiamo  fpiegato,  baderà  che  il 
piano  fuperiore  della  parte  pirami- 
dale del  mafchio  fia  a livello  del 
piano  iuperiore  del  parallelepipedo 
di  legno,  e cadauna  ruota  darà 
fuori  di  piombo  per  le  due  propo- 
ne oncie . Che  le  qualche  imper- 
fezione vi  forte  nella  efecuzione  del 
fabro , converrà  che  il  carrajo  la 
corregga  nella  incaffatura  • 

Alia  machina  fin’  ora  defcritta 
dovendoli  dare  un  nome  vi  dare- 
mo quello  di  carro  inferiore , la  e- 
fecuzione  del  quale  per  quanto  non 
mi  lono  diffido  in  trattarne , Iafcio 
alla  giudiziofa  cura  di  chi  vi  fo- 
praintenderà . Partiamo  alla  defcri- 

ZÌQ!ì$ 
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zione  del  corpo , o Cafibne . 

II  Cafifone  , o recipiente  delle 
robbe , il  quale  fi  appoggerà  fui 
defcritto  carro  inferiore , avrà  il  fon- 
do coftrutto  come  A B C D (fig. 
8.  ) cadauna  delle  due  fìanghe  A 
C , B D del  quale  fara  lunga  pie- 
di tredici  e me%%p , e la  cui  baie 
farà  come  A B G D ( fig.  9*  di- 
leguata più  in  grande  ) che  ha  il 
lato  B G indicante  la  iuperficie 
fuperiore  di  onde  due  f quello  di 
A D,  che  moftra  la  inferiore  di 
onde  tre , A B che  denota  il  Ia- 
to e (terno  di  onde  due  e me<%%a  , e 
G D fignificante  l’interno  di  on- 
de due  , e tre  quarti  incirca , ef- 
ièndo  retti  gli  angoli  ABC,  e 
BAD.  Staranno  quelle  due  Gan- 
ghe l’una  all’altra  attaccate  colli 
traverfi N,  O,  P,  Q,  R,  S,  T, 
V (fig. 8.  ) i quali  tutti  non  com- 
prefo  quello  N , eh’  è di  ferro  a- 
vranno  uguale  altezza,  eh’ è di  on- 
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eie  una , e due  ter<gi , ed  una  egua- 
le larghezza , eh’  è di  oncie  due  e 
me%%a . La  metà  dell’  altezza  loro 
offervatela  in  E(fig.  9.)  eh’ è cinque 
fe(li  di  oncia , darà  la  penna  da  fig- 
gerli nella  lìanga,  l’altra  metà  F 
renderà  commune  allo  fìelTo  piano 
la  fuperfìcie  balla  del  travedo  con 
quella  della  lìanga.  Il  cantone  Cd’ 
una  lìanga  farà  dilìante  da  quello 
corrifpondente  della  compagna  un 
piede  oncie  fei  e me%xa  » 1°  che  de- 
termina la  lunghezza  totale  di  ciaf- 
chedun  travedo , che  farà  un  pie- 
de onde  dieci  e me%xa  > dovendo 
re  Ilare  parallele  le  lìanghe . Per  af- 
fegnare  la  dilìanza  tra  quelli  tra- 
verfi  primieramente  conviene  mar- 
care fopra  1’  una , e l’ altra  lìanga  due 
punti  lontani  uno  dall’  altro  piedi 
fette  , ed  in  eguale  dilìanza  dalle  due 
elìremità  della  lìdia . Coincideran- 
no quelli  in  E,H  (fig.  8.)  della  lìan- 
ga AG,  c nelli  corrifpondenti  F G 

del- 
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della  fu  a compagna . II  punto  in  E 
farà  in  mezzo  tra  il  traverfo  O, 
ed  il  P , i quali  faranno  dittanti  I’ 
tin  dall’altro  un  piede  ed  onde  tre , 
intendendott  Tempre  dalla  medietà 
dell’uno  alla  medietà  dell’altro , ed 
il  punto  in  H farà  in  mezzo  tra 
il  traverfo  S ed  il  T,  dittanti  l’u- 
no dall’altro  un  piede  ed  onde  no- 
ve. Il  traverfo  N farà  lontano  dall’ 
O due  piedi  quatti  onde  e me^a , 
il  P dal  Q un  piede  undici  onde  e 
me%%a , il  Q dall' R un  piede  e die- 
d onde , il  traverfo  R dall’  S un 
piede  otf  onde  e me%x,a  » ed  il  T 
dall’  V due  piedi  un ’ onda  e me%%a  % 
S’ i inietterà  il  traverfo  X nelli  due 
OP  nella  medietà  loro  con  penne 
giudiziofe , e così  il  traverfo  Y nell’ 
ST;  nel  mezzo  dell’uno,  e dell’ 
altro  de’  quali  fi  farà  il  buco  per 
l’uno,  e l’altro  perno  , che  s’in- 
truderà poi  nel  mezzo  dell’  uno , e 
l’altro  alle.  Sopra  di  quelli  tra  ver  fi 

s’ io- 
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s’inchioderanno  le  tavole  di  Abe- 
te , eccettuato  però  lo  fpazio  tra 
il  travet  (ò  N,  ed  O,  ove  fi  por- 
rà una  porta  a ribalta . Le  due 
bandelle,  colle  quali  fi  attacca  que- 
fta  ribalta,  faranno  fatte  come  quel- 
la AB  ( fig.  io.  ) la  cui  parte  A, 
che  confitte  in  due  punte,  fi  ficca- 
ta nel  traverfo  O ( fig.  8.  ) , l’ una 
bandella  apprettò  la  ttanga  A C , 
e P altra  pretto  la  ttanga  B D . La 
lama  B (fig,  io.)  dell’ una,  e dell’ 
altra  s’  inchioderà  lotto  la  porta 
fletta , la  quale  come  fi  terrà  chiu- 
fa  fi  dirà  poi . 

La  coflr azione  di  cadauna  delle 
due  fponde  laterali  farà  corti’  è di- 
fegnata  ABCD  (fig,  n.)  . Nella 
ttanga  A G,  eh’  è la  fletta  che  la 
AG  (fig,  8.)  fi  pianteranno  a [qua- 
dra li  due  fiatiti  EF,  HG lunghi 
due  piedi  e me%x°  > larghi  due  onde 
e me%xa  > ah1"  > ° grotti  uri*  onda 
ed  un  ter%o  ; lontani  P un  dall’  altro 
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fette  piedi , ed  in  eguale  diftanza 
dalle  due  eftremità  della  ftanga  . In- 
di vi  d pianteranno  li  quattro  tra- 
verfi  AB,IK,LM  ,CD  di  eguale 
larghezza , ed  altezza  , e di  lunghez- 
za quattr' onde  maggiore  dell!  due 
mentovati  ftanti  E F , GH,  dalli 
quali  farà  ciafcuno  dittante  due  pie- 
di , e nove  onde  e we^xa , prela  la 
mifura  fulla  fuperficie  fuperiore  del- 
la ftanga  ftella  AG,  intendendoli 
già  Tempre  dalla  metà  della  larghez- 
za dell’uno  alla  metà  di  quella  dell' 
altro.  Si  pianteranno  quelli  quat- 
tro traveriì  non  a fquadra , come 
li  dite  anzidetti , ma  inclinati , lic- 
eità le  altre  eftremità  loro  piantate 
nell’  altra  ftanga  fuperiore  BD  lun- 
ga dodici  piedi , e grolla  due  onde 
e me%xa  in  quadro,  fieno  lontane 
dalli  due  fteffi  primi  ftanti  due  pie- 
di ed  un'  onda , prefa  la  mifura  fili- 
la fuperficie  di  fotto  della  ftanga 
fteffa  . La  difianza  dell’una  dall’ ai- 
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Ita  danga  lenza  comprendere  le  lo- 
ro altezze  farà  di  un  piede  , ed  onde 
undici . Perchè  le  ftanghe  abbiano 
la  minore  ofFefa  per  li  buchi  , ne" 
quali  lì  debbono  ficcare  gli  enun- 
ciati danti,  o traverfi , farà  d’uopo 
forarle  nel  mezzo  della  larghezza 
loro , la  quale  , parlando  della  fia ri- 
ga di  fotto  AC  (fig.  li.  o fig.  8.  ) è 
di  onde  due  nella  fua  fuperficie  fu- 
periore  indicata  , ficcome  abbia m 
detto,  dal  lato  BC  (fig.  9.)  e fi  farà 
perciò  cadaun  buco  largo  due  tergi 
di  oncia , per  lo  che  rederà  due  tergi 
di  oncia  di  legno  dall’  una , e due  ter- 
gi di  oncia  di  legno  dall’  altra  parte 
del  buco  de  fio . E perchè  la  grof- 
fezza  dello  dante  indicato  da  G H 
( fig‘  9.)  è come  abbiam  detto , un' 
oncia  ed  un  tergo , non  e (Tendo  che 
due  tergi  di  oncia  la  larghezza  del 
buco , la  metà  della  groflezza  di 
quello  baderà  per  riempiere  quedo , 
il  quale  farà  fcavato  parallelo  ai  lato 
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interno  CD,  e 1’  altra  metà  refidua 
refìerà  tutta  verfo  la  parte  edema , 
eh’ è il  lato  AB.  Piantati  li  mento- 
vati (lami  o traverfi  vi  fi  metteran- 
no li  altri  quattro EN,  EO,  HP, 
HQ  alquanto  più  lottili  di  quelli , e 
quelli  non  penetreranno  le  ftanghe 
che  per  la  groffezza  di  due  feudi  j 
ed  abbailo  toccaranno  li  danti  E F , 
H G,  redando  in  alto  lontani  da 
quelli  un  piede  dal  mezzo  deh  uno 
a quello  dell’altro  .Aili  luoghi NR, 
O S,  PT,  QV  vi  fi  metteranno 
quattro  chiodoni  groifi  più  del  dito 
police , i quali  paleranno  amendue 
le  danghe , avranno  la  loro  teda  in 
aito,  ed  abbailo  fi  ferreranno  non 
colla  chiocciola , perchè  non  fono 
perpendicolari  alla  danga , ma  col 
cuneo  di  ferro  ficcato  nel  buco  fat- 
to a ciafcuno  dì  loro  a tale  oggetto 
nelle  loro  ed  rem  ita  • Le  ciidanze  A 
R , S I , M T , V C iaranno  onde 
cinque  e me\%a , fempre , come  fi  ha 
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detto,  dalia  metà  della  larghezza  di 
un  pezzo  alla  metà  dell’ altro,  e pre- 
la la  mifura  fulla  fuperficie  fuperiore 
della  /tenga  A G . À quefli  /tenti , e 
travedi  s’  inchioderanno  interna- 
mente le  tavole  di  abete  ordinarie 
per  formare  il  recipiente  ,Iafciando 
però  aperto  Io  fpazio  1KLM,  ove 
lì  farà  una  porta  attaccata  alla /ten- 
ga fuperiore  B D colle  bandelle  x, 
y,  che  fono  fatte  limili  a quella  AB 
(fig-  IO.)  ma  più  leggere’,  della  cui 
corruzione , ed  applicazione  già  li 
ha  parlato.  II  catenaccio  z ( fig. 
il.  ) che  s’intrude  nella  /tenga  di 
fotto  terrà  chiufa  quella  porta . 

La  fponda  A B D E (fig.  12.)  che 
fi  applica  al  di  dietro,  avrà  il  pez- 
zo BD  porto  orizzontalmente , ov- 
vero AB  ( fig.  13.  fatto  fio  lo  ) la  cui 
lunghezza  di  fopra  è di  tre  piedi  ed 
un'oncia,  e/Tendo  quella  di  tetto  mi- 
nore quanto  debb’efferlo  per  li  due 
tagli  paralleli  alle  due  rene  tirate 
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dalle  due  fianghe  fuperiori  alle  io» 
feri ori , la  larghezza  è di  un'  oncia , 
e mc%xa  > e la  m‘nore  altezza  di  due 
onde  ed  un  quarto  , e (Tendo  quella 
fui  mezzo  maggiore  a piacere  . Due 
lame  piegate  in  quadro  per  abbrac- 
ciare le  due  ielle  delle  flanghe  di 
fopra  faranno  inchiodale  alle  due 
c (fremita  delio  Hello  pezzo  al  di 
fopra  con  li  chiodi  1,2,  3 , ed  al 
di  folto  con  li  chiodi  4,  $ , 6 5 fot- 
to  ad  un  tal  legno  fi  adatteranno 
tre  o quattro  pezzi  di  tavola  forte 
incavigliati  1* un  l’altro,  e tutti  in- 
ficine empieranno  lofpazio,  ch’av- 
vi tra  le  due  tfanghe  di  fopra  , e 
quelle  di  folto,  e più  quanto  impor- 
ta l’altezza  di  quelle  due  ultime , 
in  mezzo  alle  quali  la  tavola  infe- 
riore fi  adatterà  benilfimo , e li  tra- 
verii AB,  CF,  DE,  che  faranno 
pure  di  legno  fotte,  vi  s’ inchiode- 
ranno lopra . La  meddiroa  fhintu- 

ia  avù  la  fponda  davanti  AB  ( fig. 
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14»  ) colla  fola  differenza  che  il 
pezzo  iuperiore  A B lìa  curvo  all* 
ingiù  perché  il  bifolco  poffa  federvi 
fopra . Applicate  che  he  no  a fuo 
luogo  quefte  fponde , fi  fermerà  ca- 
dauna con  quattro  cavigliuoli  di  le- 
gno intruù  nelle  quattro  tette  delle 
quattro  ftanghe. 

La  porta  fatta  a ribalta  nel  fon- 
do tra  li  traverii  NO  ( fig.  8*  ) fi  a- 
prirà  e chiuderà  coll’ alzare , ed  ab- 
ballare il  ferro  A B C ( fig « 15.  ) il 
quale  ha  la  fnodatura  come  le  ban- 
delle indicate  nella  Fig.  10.  La  par- 
te A , che  parimenti  coniifte  in  due 
punte , li  fìccarà  nel  mezzo  della 
fponda  di  dietro  che  corrifponde  al 
luogo  G (fig.  iz.)  eli  ribatteranno 
internamente  le  punte,  e l’altra 
parte  mobile  BC(  fig.  15.)  quaqdo 
lìa  chiufa  la  ribalta  farà  intrula  nella 
chiocciola  , o vite  D , e ferrata 
colla  contrachiocciola . 

Per  impedire  lo  allargamento , 
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che  a quello  recipiente  farebbe  ca- 
gionato dal  carico,  due  legni  cilin- 
drici d’ una  bafe  del  diametro  d' on- 
de due  crefcenti  li  applicaranno  o- 
rizzontalmente  per  traverfo  nell’  in- 
terno delle  fponde  alli  due  flauti  H, 
F (fig.  i$.)  ed  alli  due  fuoi  corrif- 
pona’enti  dell’  altra  fponda , me%x° 
piede  al  di  fotto  delle  flanghe  fupe- 
riori  in  trilli  nella  groflezza  delle  ta- 
vole , ed  una  lama  di  ferro  in  E,  ed 
una  in  F , ed  altre  due  ne’  luoghi 
opporti  abbraccierà  cadauno  ftante, 
e s’ inchioderà  alle  bande  di  ciafcuna 
tefla  dell i fleflì  legni . 

Sotto  le  flanghe  del  fondo  dove 
appoggiano  fopra  gli  affi  converrà 
inchiodarvi  quattro  lame  di  ferro 
per  la  prefervazione  di  quelle  dal  lo- 
gorarli , ciafcuna  delle  quali  farà  lun- 
ga onde  dieci , e preflo  all’  eflremità 
di  ciafcuna  farà  d’  uopo  incartare 
nelle  flanghe  fleffe  alla  profondità 
di  due  feudi , ed  inchiodare  due 
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piccioli  pezzi  di  legno  forte , perchè 

fervano  di  tappi  sì , che  cadano  arte 
voltato  a dritta  e finirtra  fino  a 
toccarli , le  ruote  non  arrivino  ad 
urtare  il  caffone  alli  luoghi  G , 
H , I , K , e Tuoi  corrifpondenti 
dell’altra  fponda. 

Poiché  uno  degli  ufi  del  carro  vil- 
lereccio è il  condurre  uva , fi  le- 
verà in  tal  cafo  il  defcritto  cafiòne , 
e fe  ne  porrà  fui  carro  inferiore  un 
altro  della  figura  fìefla  comporto  di 
tavole  forti  abbaflanza  grolle , be- 
niflìmo  combaciate  l’ una  all’altra, 
sì  che  non  fieno  penetrabili  dal  flui- 
do fenza  follatura  dell’altro,  fenza 
Je  portelle  laterali , e fenza  la  ribal- 
ta del  fondo  a lì  migli aiiza  di  quelli 
caflbni,  che  fi  praticano  nella  pro- 
vincia Padovana  detti  Vetturi,  Ed 
affinchè  non  efca  il  morto  per  li 
buchi  delli  due  perni , fi  combac- 
cieranno  fui  piano  fuperiore  del 
fondo  fopra  li  buchi  fteffi  due  pez- 
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zi  eguali  a due  parti  di  capo  di 
mota  a c ( fig.  $•  ) e faranno  cinti 
con  li  due  cerchi  3,4.  Quattro 
chiodi  bene  ribattuti  li  terranno  at- 
taccati al  fondo , e s’  introdurrà  il 
perno  in  cadauno  nel  buco  vertica- 
le comtnodamente  fatto  sì  che  vi 
paffi  il  perno  colla  fua  tetta  j indi 
vi  lì  porrà  il  turagli©  nel  buco  fu- 
periormente . 

Quando  fi  voglia  poi  condurre 
del  vino,  fi  foftituirà  al  caflòne  un 
telajo  fimile  a quello , che  pattare- 
mo  a defcrivere  nel  Gap.  vii.  fu 
cui  fi  potranno  adattare  due  botti 
fatte  a mifura . 

GAP.  VI. 

OSSERVUZlOni  SOTKJl  LO  STESSO. 

V olendo  fare  il  carro  villereccio 
più  agile  , e nello  fletto  tempo  non 
menoforte , e non  meno  commodo 
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degli  altri,  e che  non  ila  difpen- 
diofo  oltre  l’ufato  , ho  dovuto  ap- 
pigliarmi, come  fi  avvertì  nel  Gap. 
il.  ad  una  cofiruzione  novella , ed 
è la  defcritta . In  grazia  di  quefta  è 
defso  d’  una  quafi  doppia  agilità, 
conducendofi  pefo  quali  doppio  con 
la  ftefla  forza , ficcome  fa  prova  P 
efperienza mia , e di  quelli,  che  a- 
dottarono  tale  invenzione.  La  mag- 
giore altezza  delle  ruote  n’  è la 
cagione  principalmente , come  fi 
avvertì  nel  Gap.  ni.  fenza  oppo- 
fizione  di  alcuna  delle  due  diffi- 
coltà mentovate  nello  fìefiò  Capi- 
tolo . Imperciocché  avendo  riguardo 
alla  prima  di  non  collocare  in  u- 
na  altezza  maggiore  della  com- 
mune  il  nolìro  carico  per  non  ri- 
baltare , primieramente  ho  fatto 
efame  diligente  fulla  ragione,  eh’ 
ha  P altezza  del  recipiente  colla 
larghezza  della  carreggiata  ne’  carri 
di  quefta  fpezie , e la  ho  trovata 
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come  5.  8.  proffimamente , e ciò, 
come  abbiamo  detto  nel  Cap.  ìv.  in 
ogni  paefe.  Una  tale  proporzione 
mantenni  io  pertanto  col  fare  le 
ruote  mie  tutte  e quattro  alte  onde 
cinquanta , effondo  la  larghezza  del- 
la carreggiata  della  provincia  Tri- 
vigiana  dov’io  1’  ufo  d' onde  qua- 
ranta due . Io  appoggio  il  mio  cari- 
co immediatamente  fopra  1’  alle  , 
la  cui  groffezza  fta  tutta  al  di  lotto 
del  centro  delle  ruote , meno  la  me- 
tà del  diametro  dell’ale  di  ferro , 
la  qual  è urf  oncia  ; dunque  appog- 
gia quello  in  una  difìanza  da  ter- 
ra d’ oncie  ventìjei , le  quali  fono  al- 
le quarantadue  della  larghezza  della 
carreggiata , come  $:  8 proffima- 
mente , ragione  eh’  io  dovea  man- 
tenere. Parimenti  li  carri  comuni 
della  provincia  fteffa  hanno  il  loro 
fondo  all’altezza  delle  fleffe  onde 
ventìfeì  crefcenti , benché  abbiano 
Je  ruote  di  dietro  alte  fol tanto  on- 
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eie  trentafei , e quelle  dinanzi  on- 
de ventiquattro , o prefa  la  loro  me- 
dia altezza  onde  trenta  $ e ciò  per- 
chè certi  pezzi  dì  legni , che  s’ in- 
nalzano colle  loro  groffezze  fopra 
il  centro  delle  ruote,  portano  il  fon- 
do del  recipiente  ad  un’altezza  d’ 
onde  undici  ai  di  fopra  di  quello. 
Nelle  moltiffime  o nervazioni , che 
ho  fatto  di  tali  mifure  avendo  tro- 
vato innumerabili  differenze , e do- 
vendo determinarmi  alla  media , 
perciò  mi  convenne  reftar  contento 
della  proffima , non  potendo  avere 
P efatta . 

La  feconda  difficoltà  eh’  è quella 
di  poter  girare  a dritta  e finiftra , 
difficoltà  derivata  dall'altezza  delle 
ruote  dinanzi  proffimamente  doppia 
dell’  uiata , per  lo  che  non  può  P 
affé  dinanzi  girare  che  la  metà  in 
circa  di  quanto  è d’  uopo , refta  fe- 
licemente fuperara  dalla  invenzione 
di  far  girare  P affé  di  dietro  altret- 
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tanto  che  quello  dinanzi  col  mezzo 
delie  due  Ita  n ghette  in  croce  di  S. 
Andrea»  Un  tale  artifizio  produce P 
effetto , che  il  carro  noftro  fi  volteg- 
gia, fi  gira,  e fi  raggira  in  luoghi 
più  angufti , e con  maggiore  facili- 
tà , che  cogli  altri  fi  faccia . imper- 
ciocché girandofi  l’ alfe  di  dietro  al- 
la finitila  quando  quello  dinanzi  gi- 
ra alla  dritta , e così  a vicenda  in 
contrario , vanno  le  ruote  di  dietro 
nella  ftelfa  orma  di  quelle  dinanzi, 
ond’é  che  khivato  il  pericolo  da 
quefte , quelle  pure  Io  Ichivano , e 
quindi  fe  v.g.  fi  vuole  ufcire  dalla 
porta  di  una  cafa , lofio  che  fono 
Cortile  le  ruote  dina  nzi , fi  può  girare 
il  carro , nè  avendo  urtato  l’ erta  con 
P affé  dinanzi  v*  à pericolo  di  urtarla 
con  quello  di  dietro.  Con  un  altro 
carro  converrebbe  in  tal  cafo  andare 
diritto,  e girare  foltanto  quando  fof- 
fero  ufcite  dalla  porta  anche  le  ruote 
didietro,  per  la  aitai  cofa  fi  richie^ 
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derebbe  la  fìrada  tanto  più  larga 
quant’  è la  diftanza  dall’ affé  dinanzi 
a quello  di  dietro . In  confeguenza 
di  tutto  ciò  è ben  chiaro  parimenti 
richiederli  minore  perìzia  ed  atten- 
zione in  chi  guida  un  carro  coflruito 
con  tale  artifizio  di  quella  eh’  è ne- 
ceffaria  per  gii  altri  non  dovendoli 
curare  il  treno  di  dietro  quando  fi  dee 
voltare  con  certezza  che  quello  fegue 
a feorrer  pelle  tracce  di  quel  dinanzi. 

Alzate  pertanto  le  ruote  mie  come 
tre  a cinque , niente  efferidovi  che  lo 
impedilca,  poiché  due  Tono  le  cagioni 
di  relìftenza  al  moto  d5  un  carro  l’ una 
la  fregagione  con  l’ afte , e l’ altra  l’ in- 
contro degl5  intoppi , che  fogliono  e fi- 
fe re  fui  le  firade  orizzontali , riferva  n- 
domi  a parlar  altrove  per  le  Ialite,  la 
prima  della  fregagione  è chiaro  ede- 
re come  il  numero  de’ giri  delle  ruo- 
te , e quindi  ognuno  tonofeerà  che 
le  mie  alte  cinque  avranno  refiftenza 
tre  e le  comuni  alte  tre  avranno  re- 
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fitteti  za  cinque . Un  tale  vantaggio 
mi  fi  accrefce  oltre  la  ragione  da 
tre  a cinque , poiché  il  carico  fulli 
carri  communi  non  gravita  riparti- 
tamente  folle  ruote  di  dietro  alte 
onde  trentafeì , e fu  quelle  dinanzi 
alte  oncie  ventiquattro , nel  qual  ca- 
fo  farebbe  Io  fletto  che  fe  gravitafse 
fopra  ruote  eguali  alte  oncie  trenta  , 
ma  per  efsere  quelli  inclinati  al  di- 
nanzi li  villani  pongono  in  più  co- 
pia le  robbe  loro  nel  luogo  più  baf- 
fo, e perciò  reftano  più  aggravate 
le  ruote  picciole  di  oncie  ventiquat- 
tro i che  le  grandi  di  trentafeì . In- 
torno alia  refiftenza  della  fregagione 
f utilità  mi  fi  accrefce  ancora  per 
la  iottigliezza  degli  affi,  che  fono 
di  ferro , fottigliezza  maggiore  de- 
gli affi  de’  carri  communi , che  fono 
di  legno,  né  v’  ha  fomrna  differen- 
za di  fpefa  confiderando  la  minor 
poflìbile  lunghezza  de’  mafchj  dì 
ferro,  la  grofsezza  loro  incafsata  nel. 
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legno  diminuita  poffibilmente  , la 
loro  femplice  applicazione , .il  mini- 
mo valore  de’  ta  fselli  di  legno,  che 
armano  li  buchi  delle  ruote,  e la 
lunga  durata  in  paragone  del  valore 
degli  affi  più  lunghi  di  legno,  de’ 
ferri  che  lotto  e fopra  gli  armano , 
della  fpefa  de’  cerchj  di  ferro,  che 
lì  pongono  internamente  nelli  buchi 
delle  ruote  per  impedire  il  logora- 
mento, e della  durata  più  breve. 

Confiderando  poi  l’altra  cagione 
di  refiftenza  , eh1  è l’incontro  degl’in- 
toppi , che  fogliono  efsere  folle  bra- 
de, le  mie  ruote  alte  cinque  pofso- 
no  avere  un  vantaggio  più  che  dop- 
pio talvolta  , e meno  alcun’ altra 
in  confronto  delie  communi  alte  tret 
il  che  11  riduce  a calcolo  con  di- 
moftrazione  nel  Gap.  xm.  ma  per 
ora  contentiamoci  di  afserire  la  Ipe- 
rimentata  quali  doppia  agilità,  con- 
ducendoll  quali  doppio  carico  dal- 
li medeiìmi  buoi . 
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La  coftruzione  delle  ruote , e la 
intrullone  degli  affi  nel  modo  ef- 
pofto  sì  che  quelle  non  fìieno  a 
piombo  tende  al  certo  alia  maggio- 
re fortezza , e maggiore  agilità . Im- 
perciocché fe  le  lirade  fodero  oriz- 
zontali , e non  inclinate  or  alla 
dritta , ed  or  alia  finiftra  non  v’ha 
dubbio  ? che  le  più  forti  ruote  fa- 
rebbero le  dritte,  ed  intrufe  cogli 
affi  a fquadra , sì  che  {lederò  a 
piombo,  e più  facilmente  girereb- 
bero attorno , ma  poiché  la  lìrada 
ora  pende  alia  dritta , ed  ora  alia 
imi  lira , perciò  riefcono  quelle  me- 
no refilìenti . E’  chiara  la  ragione 
di  ciò,  poiché  fe  il  piano  AB  (fig* 
7.)  folle  inclinato  verfo  la  dritta  B, 

il  centro  di  gravità  del  pelo  appog- 
giato full*  alfe  caricarebbe  certa- 
mente più  la  ruota  B C , che  la  ruo- 
ta A , di  cui  quella  portarebbe  una 
parte  del  pelo;  perciò  è d’ uopo  che 
nei  calò  del  maggiore  fuo  sforzo  da 
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In  pofitura  di  poter  reggere , e que- 
lla è di  trovarli  col  raggio  B G a 
piombo.  Se  dunque  li  voglia  il  rag- 
gio B C a piombo  quand’  è la  ftrada 
inclinata,  converrà  che  ha  inclina- 
to , quando  la  fìrada  ila  a livello  j 
e quindi  fi  debbono  cohruire  a cam- 
pana, dentro  però  i limiti  enuncia^ 
ti , i quali  io  ftimo  li  più  acconci 
per  le  inclinazioni  inedie,  che  fo- 
gliono  incontrarli . Quanto  all*  intru- 
llone  dell’aire,  sì  che  la  ruota  non 
abbia  la  parte  fuperiore  K (fig.  ) 
a piombo  della  inferiore  H per  due 
onde , dico  eflère  ciò  habilito  dalla 
pofitura  naturale  della  ruota  di  una 
tale  colorazione  fatta  Ilare  sù  dritta 
equilibrata  per  le  (Iella  -y  e perciò  ne 
abbiamo  la  fregagione  naturale , ed 
omogenea , lenza  che  la  ruota  fre- 
ghi 1’  affé  al  di  lòpra  , il  qual  inconve- 
niente fegu irebbe  talvolta  fe  la  incli- 
nazione folle  diverfa  , ed  in  confe- 
guenza  il  carro  men  agile  diverrebbe . 
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Se  fi  voglia  fupplire  alla  fortezza 
deile  ruote  di  un  carro  guadagnata 
dalla  efpofta  ftruttura , e dalla  intru- 
sione dell’  affé  fuddetta  con  groffez- 
ze  di  legnami , e di  ferri , Siccome 
veggo  con  ribrezzo  da  molti  prati- 
carli , molto  fi  viene  a perdere  di 
agilità,  e di  ipefa • 

Il  caffo  ne  perchè  polla  reggere 
al  quafi  doppio  pelo , che  vi  Si  può 
condurre  lenza  impiegarvi  maggio- 
re  forza , come  fi  ha  detto , è d’ 
una  forma  la  più  forte , e nello  ft ef- 
fe tempo  la  più  leggera  che  Sia  pof- 
iìbile . L’appoggio  di  quello  Sopra 
gli  affi  è ne  Ili  due  luoghi  EH  (fig. 
ii.)  Lì  quattro  tra  veri!  E N , E O , 
H P , HQ  in  ciafcheduna  delle  due 
iponde  laterali  fono  quattro  puntel- 
li , che  foftengono  la  fianga  luperio- 
re  nell!  punti  N , O , P , Q,  i quali 
punti  così  loftenuti  pure  folle ntauo 
la  fianga  inferiore  nelli  quattro  pun- 
ti R,  S,  T,  V col  mezzo  delli 

quattri 
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quattro  cavicchioni  dì  ferro.  Perciò 
la  ftanga  inferiore  può  confiderà  rii 
appoggiata  fopra  li  foftegni  R , E » 
S , T , H , V , ond’  è che  può  e fie- 
re di  poca  groffezza , e nondimeno 
affai  fuffiftente . Li  due  ftanti  1 K , 
L M così  inclinati  formano  il  foro 
per  la  portella  più  largo  che  fi  a 
poffibile , e li  due  AB,  CD  fon  o 
parimenti  così  inclinati  perchè  neh’ 
entrare  , e nell’  ufcire  dalle  porte 
fe  foffero  ad  angolo  retto , facen- 
doti la  ftanga  di  fopra  egualmen- 
te lunga  che  quella  di  fotto,  le  e- 
ftremità  di  quella  potrebbero  nelle 
girate  urtare  nell’ erte  delle  porte . 
Una  tale  coftruzione  tende  , com’  è 
chiaro , nel  miglior  modo  poffibile 
alla  maggiore  fortezza  fenza  copia 
di  materia  di  legno,  e di  ferro , la 
quale  col  fuo  pefo  leverebbe  in 
parte  l’ agilità  guadagnata  dalie  ruo- 
te più  alte . 

Avendo  gli  agricoltori  fpeffe  voi- 

Di  te 
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te  l’ufo  di  ribaltare  i lofo  carri  per 
iì  pronto  fearico  di  quelli,  e gio- 
vando il  non  far  ciò  con  quello , fi 
fupplifce  colle  due  porte  delle  fpon- 
de  laterali , e colla  terza  porta  fat- 
ta a ribalta  nel  fondo.  Per  tutte 
ìe  offervazioni  finora  fatte  parmi 
abbaftanza  provato  effere  un  tal 
carro  agile , e forte  nel  maffimo 
grado,  e parmi  non  e (fervi  bifo- 
gno  di  prova  per  il  requifito  del 
commodo , conofcendofi  ben  chia- 
ramente poterfì  caricarvi  tutti  li 
generi  dell’  agricoltura  , non  che 
tanti  altri  che  a quella  non  appar- 
tengono • Intorno  poi  al  difpendio 
abbiamo  pure  utilità  , poiché  non 
afcende  il  prezzo  al  doppio  d’ un 
altro  carro  commune,  avendofene 
una  doppia  fazione . 


CAP, 
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CAP.  VII. 

D M S C P,IZI07gE  DEL  CLÌPEO 
MERC^^T  ILE  . 

I l carro  Mercantile , eh’ è quello 
che  adoprano  li  Mercanti  per  le  Ipe- 
dizioni  delle  loro  merci  da  un  pae- 
le  all’  altro , farà  comporto  del  car- 
ro inferiore  fatto  a lìmiglianza  di 
quello  villereccio  deferitto  nel  Capi- 
tolo v.  c dì  un  telajo  portovi  fopra  , 
la  cui  forma  palla  remo  a deferive- 
re . La  diverfità  del  carro  inferio- 
re di  quefto  dallo  deferitto  fi  ri- 
durrà in  avere  quefto  le  due  ft  a fi- 
ghette  M N (fig.  i«)  porte  in  cro- 
ce di  S.  Andrea  più  lunghe  quan- 
to fi  voglia  che  li  a più  lungo  que- 
fto carro  di  quello  mitica  no , e sì 
che  gli  arti  ftieno  fotto  li  quattro 
fìanti FI,  EK,GL,HM (fig.  1 6.) 
fitti  nel  telajo . Le  ruote  lì  faran- 
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no  tanto  più  alte  degli  altri  carri 
di  limile  fpecie  quant’  è il  doppio  im- 
portare de’  pezzi  polli  fopra  gli  affi 
di  quelli , o per  meglio  fpiegarmi 
il  raggio  delle  noftre  quattro  ruote 
eguali  farà  più  lungo  del  raggio 
medio  tra  le  ruote  di  dietro , e quel- 
le dinanzi  degli  altri  carri  praticati , 
quanto  importa  la  groflezza  de’  le- 
gni che  Hanno  fopra  gli  affi . 

11  teiajo  farà  compollo  delle  due 
ftanghe  AD,  BC,  le  quali  faran- 
no lunghe , e grolle  quanto  è d’ 
uopo  fecondo  l’ occorrenza  del  ca- 
rico , che  vi  il  vuole  condurre , e 
faranno  infieme  congiunte  colli  tra- 
verfi  O XP , S YT  ( fig.  8.  ) . Vi  li 
combacieranno  elternamente  a que- 
lle li  quattro  pezzi  I , K , L , M, 
( fig.  1 6.  ) ed  ognuno  vi  fi  congiun- 
gerà con  due  falce  di  ferro , ed  in 
quelli  fi  pianteranno  li  quattro  ftan- 
ti  curvi , alle  cime  de’  quali  poi  lì 
applicheranno  le  lolite  ftanghe  lun- 
ghe 
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ghe  in  modo , che  comprendano  li 
fardelli , che  vi  fi  vogliono  caricare  » 

CAP.  Vili. 

O S S E R V ZIOTS(I  SOTR^i  LO  STESSO. 

V Eoamente  il  carro  mercantile  ri- 
formato nel  modo  indicato  nonpof- 
fo  vantare  ch’abbia  ad  elfere  quafl 
doppiamente  agile  degli  altri,  fic- 
come  Io  è , come  dilli , il  carro  vil- 
lereccio, al  quale  alzai  le  ruote  da 
tre  a cinque , lo  che  n’  è la  cagione 
principalmente  ; ma  nondimeno  a- 
vanzerà  di  agilità  gli  altri  ordinar) 
confiderabilmente , cioè  col  poterfj 
condurre  qua  fi  la  metà  di  più  pefo 
che  gli  altri  portano,  per  quanto 
permette  un  innalzamento  di  ruote 
proffimamente  da  quattro  a cinque , 
e poi  per  quanto  può  derivare  dal- 
la maggiore  fottigliezza  degli  affi 
per  effiere  di  ferro . Gli  avvertimen- 
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tì  fopra  tale  argomento  dati  nel  Gap. 
vi.  e la  diraoffiazione  nel  Capitolo 
xiii.  giuftificheranno  tali  mie  pro- 
porzioni , e retta  fai  va  la  fìcurezza 
di  non  ribaltare , iiccome  non  re- 
tta no  offe  fi  gli  altri  requiflti  della 
fortezza,  e del  commodo.  E’  da 
avvertirfi  che  quando  fi  caricherà 
un  tal  carro  fi  debbono  collocare 
li  fardelli  in  modo , che  quando  lì 
■gira  il  timone  a dritta , od  a ihù- 
ttra  le  ruote  non  vadano  ad  urtar- 
li. 

C A P.  IX. 

descrizione  Della  Carrozza'. 

La  riforma  medefima  è applica- 
bile alle  carrozze  ancora  nella  par- 
te più  effenziale  delle  quattro  ruo- 
te egualmente  alte,  e del  girarli 
di  amendue  gli  affi  colle  due  ttan- 
ghette  in  croce  di  S.  Andrea . Il 


carro 
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carro  inferiore,  che  alla  carrozza 
debbe  fervire  non  è molto  diffimi- 
le  da  quello  defcritto  del  carro  vil- 
lano 5 ed  in  fatti  li  due  affi  A , B 
(fig.  17.)  fono  li  parallelepipedi  di 
legno  lunghi  piedi  due , onde  cinque 
e tre  quarti , larghi  onde  tre  e me<gxa , 
ed  alti  quattro  e me%%a , colla  diminu- 
zione del  legno  fcavato  dal  difcreto 
intagliatore,  e confondati  colli  mafi- 
chj  di  ferro  nella  fteffa  maniera  che 
abbiamo  fpiegato  nel  Gap.  v.  Non 
è differente  la  lunghezza  di  quelli 
mafchj , ma  variano  nella  grofsez- 
za,  poiché  la  bafe  minore  della  par- 
te piramidale  A B del  modello  di  le- 
gno (fig*  20.  di  fognata  più  in  gran- 
de),  il  quale  fi  farà  parimenti  per 
efemplare  del  fabro , farà  di  un'  on- 
cia ed  un  fefio , la  bafe  maggiore  com- 
raune  col  cono  tronco  è dì  un’  oncia 
e tre  quarti , e ’1  diametro  della  minor 
bafe  di  quello  è di  un’  oncia  e me%xa , 
dovendo  e fiere  la  lunghezza  di  quello 

Hit  pù - 
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ttn  piede , più  quanto  dee  fopravan- 
zare  al  di  fuori  della  ruota  per  il 
buco  del  ca viglinolo,  e dovendo  la 
lunghezza  delia  parte  piramidale  ef- 
fer  di  onde  otto . Si  leverà  parimen- 
ti il  cuneo  A tagliato  dalla  metà  del- 
la bafe  minore  della  piramide  tron- 
ca , ed  indi  lulla  fuperfìcie  della  re- 
cante B,  e del  cono  tronco  C per 
tutta  lunghezza  fi  adatterà  nel  mo- 
do efpofto  la  laminetta  di  ferro  D, 
la  quale  poi  fervirà  di  norma  al  fa- 
bro  per  il  lavoro  del  mafchio  di  fer- 
ro, ficcarne  nello  fteflò  Capir,  v. 
abbiamo  detto.  Vi  fi  faranno  pure 
due  buchi , l'uno  per  il  cavigliuolo 
inclinato,  e l’altro  per  la  vite  a 
piombo,  la  quale  colla  fafcia  della 
fteffa  mifura , che  del  carro  rufiico 
abbiamo  detto,  cioè  grofia  unter%o 
d’ oncia , e larga  urd  oncia  terrà  flret- 
tamente  incafiato  il  mafchio  nel  pa- 
rallelepipedo . Vi  fi  farà  nel  luogo  B 
fili  piano  fuperiore  un  incavo  prò- 


• i(  L IX  X 

fondo  poco  più  d’ un  feudo  largo 
onde  due  ed  un  ter%o , e lo  fpazio 
tra  quello , e la  ellremità  maggiore 
della  piramide  farà  oncie  quattro  ed 
un  quinto . Nelle  ruote  che  fi  faran- 
no alte  oncie  cinquantaquattro , O 
piedi  quattro  e tne%x°  » e c^e  fi  CQ- 
firuiranno  colle  regole  e mifure  che 
abbiamo  /piegato  nel  Gap.  v.  s’in- 
truderanno quelli  affi,  e le  faranno 
degniti  a dovere  fi  avrà  la  propo- 
lla dilla nza  in  terra  dall’ una  all’al- 
tra ruota  di  piedi  tre  e me%%p , e 
quella  fuperiore  piedi  tre , ed  oncie 
diedi  che  fe  qualche  mancanza  dì 
perfezione  vi  fofle  nella  forma  degli 
affi , il  carrajo  vi  rimedierà  colla 
incaflatura  , affine  di  laivare  tali 
dillanze . 

Le  llanghette  in  croce  di  S,  An- 
drea MN  (fig.  17.)  faranno  larghe 
oncie  due  e me<%ga , alte  una  ed  un 
quarto , e lunghe  piedi  nove  ed  un 
quarto  incirca,  comprefi  gli  anelli 
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sì  che  il  mezzo  d’ un  alle  fia  preci- 
famente  dittante  dal  mezzo  dell’  al- 
tro piedi  nove , e lo  inanellamento 
farà  col  ferro  ÀB  (fig.  2.)  fpiegato 
nel  Gap.  v.  Combaciato  al  diflòt- 
to  dell’ atte  dinanzi  A (fig.  17.)  1* 
altro  parallelepipedo  di  legno  vi  li 
immorferanno  tra  l'uno,  e l’altro 
ad  angoli  retti  gli  orecchioni  G D , 
E F larghi  oneie  tre  e megga  , alti 
due  e tnegga , e lunghi  da  A fino  D 
ovvero  F piedi  tre  ed  onde  due , e 
da  A fino  C ovvero  E piedi  uno . Mef- 
llvi  li  pezzi  intermedi  come  nel  car- 
ro Villereccio,  in  luogo  degli  affi- 
di di  legno,  come  in  quello,  è me- 
glio applicarvi  la  Corona  , o tondo 
HG  d’ una  lama  di  ferro  larga  on- 
de due  ed  un  tergo , ed  alta  poco  più 
d’ uno  feudo . L’intèrno  diametro 
di  quefta  è di  piedi  uno , quattd  on- 
de e due  tcr%} , perciò  l’ efterno  farà 
di  piedi  uno , onde  nove , ed  un  tergo  $ 
e veduta  la  parte  dittotto  di  que- 
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ffa  vi  fi  fcoprìranno  le  quattro  ali  a , 
b , c , d , ( fig.  1 8.  ) che  formano  le  caf- 
fè che  ferrano  il  parallelepipedo  con 
due  chiodi  in  cadauna  ala . Quefta 
Corona,  o tondo  s’ incafferà  fui  pia- 
no fuperiore  del  parallelepipedo  di 
legno , e del  mafchio  di  ferro  nell* 
incavo  fattogli  a tale  oggetto , e 
farà  collocata  sì  che  le  fia  centro 
il  buco  del  perno  fatto  nel  mezzo 
dell’ affé  A 5 e folto  di  G (fig.  17.) 
un  pezzo  di  legno  riempierà  lo 
fpazio  tra  quella  Corona,  e gli  Q~ 
recchioni . Sotto  di  H vi  Sarà  tra 
Sa  Corona , e la  eftremità  degli  o- 
1 e echio  ni  un  altro  pezzo  alto  sì 
che  quefia  fìia  a livello,  e lungo 
due  piedi,  indi  due  viti  in  G,  e 
due  in  H pafferanno  la  Corona , 
il  pezzo  , e gli  orecchioni  fìcl- 
fi  . Affinchè  quefte  viti  non  for- 
montino  con  le  loro  tede  la  fuper- 
ficie  della  Corona,  li  buchi  in  que- 
lla faranno  incavati  per  la  metà 
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dell’altezza  fua.  Alle  efìremità  del 
pezzo  niellò  fottoHfi  adatteranno 
due  anelli , a’  quali  fi  attaccaranno 
poi  le  due  tirelle  di  cuojo  Q , R , 
le  quali  incrocicchiate  fi  attaccaran- 
no  poi  al  fondo  del  corpo  della  car- 
rozza per  il  fine  che  fi  dirà . La 
colorazione  fìeffa  avrà  il  treno  di  die- 
tro colla  fola  differenza  che  gli  o- 
recchioni  faranno  lunghi  foltanto  pie- 
di due  crefcenti , larghi  oncie  tre , 
ed  alti  due,  e fenza  li  pezzi  inter- 
medi . Al  pezzo  interporlo  fotto  la 
Corona  in  H , e fopra  gli  orecchio- 
ni , e così  all’altro  eguale  dell’altro 
treno,  fi  lafcierà  per  larghezza  al- 
trettanto legno  al  di  fuor  della  pe- 
riferia della  Corona  in  A ( fig.  19.) 
per  l’ effetto  che  diremo  a fuo  luogo . 

Paffando  dalla  defcriziene  del  car- 
ro inferiore  a quella  del  carro  fu- 
periore  il  pezzo  E G (fig.  21.)  è un 
prifma  d’olmo  fecco  lungo  piedi fei 
ed  oncie  nove , largo  onde  tre  e me^~ 
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%a , ed  alto  quattro , al  quale  fi  u- 
niranno  li  due  altri  pezzi  eguali  A 
D , H colle  quattro  falce  di  ferro  G 
E , G,  D , F , e colle  due  viti  vicine 
a D,  F.  Amendue  quelli  faranno 
della  ftefifa  bafe  di  quello  E G , e pa- 
rimenti di  olmo  forte , ed  avranno 
naturale  la  loro  piegatura  , e ta- 
le che  fe  folle  prolungato  un  filo  in 
linea  del  piano  luperiore  del  prifma 
EG  fino I , la  diftanza  dal  fino  al 
piano  inferiore  del  pezzo  À D fia 
onde  tre  e tre  quarti , e la  dilla  nza 
di  quello  filo  nel  luogo  E alla  fuper- 
ficie  inferiore  llefia  fia  onde  quat- 
tro . Dal  mezzo  di  B fino  G vi  fia  un 
piede  ed  onde  una  e me%%a , ed  un 
piede  due  onde  e me%%a  da  quello  fin 
A 9 dove  il  pezzo  farà  cinto  con  fa- 
lcia di  ferro  j il  piede  ED,  poten- 
doviti  dare  un  tal  nome,  fia  lungo 
onde  nove , e così  dal  mezzo  di  B 
fino  al  mezzo  di  H vi  faranno  pie- 
ai  nove.  Due  incavi  rettangoli  inK, 
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ed  L fi  faranno , ed  altri  due  egua- 
li nel  lato  oppoflo  profondi  due  ter - 
%}  di  oncia,  lunghi  onde  cinque , e 
larghi  due  ter%ì  di  oncia , i quali  fa- 
ranno dittanti  dal  mezzo  B onde  et- 
to, ed  un  ter%o , ed  il  loro  lato  in- 
feriore farà  dittante  dal  piano  pure 
inferiore  del  pezzo  altri  due  ter%i  di 
ondai  e tutte  le  mifure  flette  leni- 
ranno per  l’altro  pezzo  H.  Ciò  fat- 
to s’ incafferà  nell' incavo  B ad  an- 
goli retti  il  prifma  M N incontra n- 
dofi  perfettamente  con  l’ incavo  O , 
dovendoli  fare  lo  fletto  nell’incavo 
H dell’ altro  prifma  eguale.  Tali  pri fi- 
mi faranno  lunghi  piedi  due , ed  on- 
de tre  e tre  quarti , avranno  di  bafe 
tre  onde  e in  quadro,  e vi 

fi  faranno  parimenti  gl’ incavi  M,  N 
con  altri  due  nel  lato  oppoflo , e- 
guali  a quelli  K , L,  ed  in  eguale 
diflanza  dal  mezzo  O , cioè  onde 
otto  ed  un  ter^o  ; ed  indi  fi  cinge- 
ranno l' eflremità  loro  con  fatte  di 

ferro 
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ferro  ma  incapate , sì  che  non  Tor- 
mentino la  fuperfìcie  del  legno*  Ne- 
gli incavi  K , L , M , N , e loro  cor- 
rifpondenti  s’ innefteranno  le  pen- 
ne, o mafehi  degli  Affidi  A , B , C , 
D (j%*  22.  ) alti  oncie  due , e porti 
circolarmente  sì  che  coprano  , e 
combacino  la  corona HG( (j fe*1?*  ) 
e fatte  le  fteffe  cofe  nell’altro  tre- 
no di  dietro  vi  fi  adatteranno  a 
querto  li  due  prifmi  G H , I K (fig, 
22.)  lunghi  piedi  ire  e wesxo , lar- 
ghi oncie  due  e me^xa , ed  alti  on- 
cie tre , i quali  s’incarteranno  nel  pez- 
zo N O , facendo  quali  tutto  l’incavo 
in  quelli , fi  combacieranno  (empiine- 
mente  fui  piano  fuperiore  degli  affidi, 
e fi  ferreranno  colle  quattro  viti  a a a a 
ftrettamente  a quelli . Li  due  altri 
prifmi  che  fi  applicheranno  al  treno 
dinanzi  faranno  lunghi  foltanto  piedi 
due  e me%x°  • e tanto  li  primi  due  che 
li  fecondi  faranno  paralleli,  e di  flati  ti 
1*  un  dall’  altro  onde  dodici  prefa  la 
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mifura  dal  mezzo  di  cadauno.  Di 
poi  fi  fcaveranno  quattro  buchi  nel- 
li  luoghi L,  M,  N,  G,  rettangoli 
profondi  qoant’  è 1*  altezza  dell’  uno , 
e l’altro  pezzo,  e confinanti  colli  an» 
zidetti  prifmi;  nelli  due  del  treno 
di  dietro  fi  pianteranno  li  due  dan- 
ti A,  B (fig.  23.)  fatti  nella  parte 
efteriore  in  forma  del  cuneo  E , do- 
vendo la  parte  G,  che  va  piantata, 
edere  parallelepipeda  rettangola,  e 
nelli  buchi  del  treno  dinanzi  fi  pian- 
teranno li  ftantiC,  D fatti  come  F 
ilolato , e la  lunghezza  loro  totale 
farà  piedi  due  e me%%o . 

A quelli  quattro  danti  fi  adatte- 
ranno le  quattro  molle  A , B , C , D 
(fig.  24.)  cadauna  delie  quali  avrà 
a due  a due  li  puntelli  E,  F,  G, 
H.  La  didanza  dalla  fquadra  Ma 
B farà  oncie  fedeci  e me%%a , e da 
B a F farà  oncie  tredeà  caricate  che 
fieno,  e così  tutte  le  altre  tre.  Le 
edremità  delle  molle  A , B(fig.  2$,) 

faran- 
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faranno  dittanti  l’ una  dall’altra  on- 
de dodici , prefa  Ja  mifura  dalli  loro 
mezzi , la  quale  dittanza  tt  manterrà 
collante  con  una  catenella , e la  di- 
ftanza  loro  mifurata  abbatto  fulla 
fuperficie  del  pezzo  C D farà  oncie 
J e deci  e me%x*  • Le  due  tavole  I , K 
(fig.  24.)  fediranno  per  portare  la 
cattetta , ma  faranno  lunghe  foltan- 
to  quanto  bifogna  sì  che  girandoli 
il  timone  a dritta,  e fmittra , non 
fieno  toccate  dalle  ruote,-  e la  bafe 
della  cattetta  farà  a quelle  confor- 
me. La  tavola  L farà  il  puntapiedi 
del  cocchiere,  che  avrà  il  fedilea- 
dattato  nel  modo  ordinario. 

Per  rifparmio  di  fpefa  fi  può  far 
ufo  di  molle  di  legno  invece  di  mol- 
le di  ferro,  nel  qual  cafo  filili  pril- 
miGH,  IK  (fig.  22.)  lì  adatteran- 
no a piombo  li  due  zoccoli  A , B , 
(fig.  26.)  alti  oncie  dieci,  lunghi 
nella  bafe  oncie  quattordici , e lar- 
ghi oncie  due  $ fopra  eia fcuno  de’ 

H 1 quali 
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quali  fi  appoggeranno  otto  tavolet- 
te di  faggio  di  larghezza  eguale  a 
quella  del  zoccolo , e i’  altézza  loro 
totale  in  fumma  farà  oncie  tre  e mesc- 
la . Sopra  la  prima  di  quelle  fi  ap- 
poggerà  una  lama  di  ferro  temprato 
flefiìbile  della  fletta  altezza  della  pri- 
ma lama  delle  molle  di  ferro  mento- 
vate , e quella  avrà  nell’  eflremità  l’ a- 
nello  G , e l’ altra  quello  D <,  e così  nel 
treno  di  dietro , alli  quali  fi  appenderà 
poi  il  corpo  della  carrozza  . JLa  lun- 
ghezza della  lama  dall’  anello  C al 
piombo  del  zoccolo  I farà  un  piede  ed 
onde  fette , e la  tavoletta  che  le  Uà  lot- 
to farà  oncia  più  breve  , doven- 
do le  altre  decrefcere  una  dall’altra 
un'  oncia . Si  copriranno  amendue 
quelle  lame  nell'  uno , e nell’  altro  tre- 
no appoggiate  alle  rifpettive  tavolette 
con  una  tavola  forte  alta  un'  oncia , 
lunga  due  piedi , e larga  nove  oncie , in- 
cavata sì  che  le  lame  in  ella  relìino  in- 
cattate, e le  quattro  viti  £,  F,G,H, 
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che  patteranno  tavole , lame , tavolet- 
te, zoccoli , e prifmi , terranno  il  tutto 
bene  unito , in  aggiunta  alle  quali  vi- 
ti , e per  foccorfo  delle  due  F,  H fi  cìn- 
geranno le  medefime  lame,  tavolette, 
zoccoli , e prifmi  con  due  fafcie  di  fer- 
ro . Le  lame  non  faranno  a livello  ma 
inclinate  l’unacontra  l’altra  sì,  che 
fieno  normali  aili  cuoj  che  portano  il 
corpo  della  carrozza  , non  dovendo 
quelli  edere  a piombo , o paralleli  ma 
divergenti,  e la  loro  divergenza  farà 
tale  che  da  A a B ( fig.  27.  ) la  di- 
lla nza  farà  un  piede , e da  G a D fa- 
rà un  piede , ed  onde  undici , e Fendo 
la  lunghezza  di  ogn’  uno,  compre/ì 
gli  anelli  un  piede , e tre  quarti  incir- 
ca . La  inclinazione  medefima  di  o- 
gni  lama  avranno  le  tavolette,  che 
le  fottoftanno , sì  che  converrà  che  il 
taglio  della  fuperficie  fuperiore  di  o- 
gni  zoccolo  fia  parimenti  dell’  incli- 
nazione fìeffa ; ed  il  tutto,  replico, 
fi  farà  egualmente  nell’altro  treno. 
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3!  corpo  della  carrozza  fi  erìgerà 
fui  li  due  pezzi  AB,  CD  (fig.  29.) 
lunghi  piedi  quattro , ed  onde  quat- 
tro , larghi  oncie  quattro , ed  alti  on- 
cie  tre , attaccati  l’ un  l’ altro  colli 
travedi  E F , GH  in  forma  rettan- 
gola . il  mezzo  dell’  uno  de’  due  pez- 
zi farà  dittante  dal  mezzo  dell’  altro 
un  -piede , ed  onde  undici , e’1  mez- 
zo di  un  traverfo  farà  dittante  da 
quello  deli5  altro  due  piedi , ed  onde 
otto . Ciafcuna  delle  quattro  colon- 
ne I , N , Q,  M farà  bipartita  con 
due  gambe , potendoli  induftriofa- 
mente  coftruirla  di  due  pezzi , e le 
altre  quattro K,  L,  O,  P faranno 
femplici , come  quelle  delle  altre 
carrozze  communi . Se  fi  taglia  fie- 
ro quelle  colonne  orizzontalmente 
nel  luogo  delli  fedii i , cioè  un  piede 
al  di  (opra  dell’appoggio  de5  piedi 
fi  {coprirebbe  il  piano  di  dodici  Iati, 
de’  quali  quello  A B (fig.  30.)  è un 
piede  ed  onde  otto , quello  B C oncie 

fette  , 
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fette  , C D oncie  dieci , D E un  piede 
ed  onde  fette , E F onde  dieci , F G 
onde  fette , e faranno  eguali  i loro 
opporti,  reftando  la  larghezza  DL, 
e P eguale  E K piedi  due , e dieci  on- 
de , C M , e P eguale  F I due  piedi , 
e fette  onde  e mc%%a , e la  lunghezza 
totale  piedi  quattro , ed  un ’ onda  • In 
tutto  il  reftantc  il  corpo  farà  della 
coftruzione  commune  raccomandan- 
do foltanto  di  non  farlo  di  altezza 
maggiore  della  neceffaria . Vi  fi  por- 
ranno poi  le  quattro  molle  di  fer- 
ro fotto  li  pezzi  AB,  CD,  cadau- 
na delle  quali  avanzerà  dalle  e- 
fìremità  delli  rteffi  onde  nove . 

Terminata  ogni  cofa  a norma  de! 
le  definizioni  fatte , fi  ponga  fopra 
il  carro  inferiore  P altro  fuperiore , e 
li  fofpenda  con  quattro  cuoj  alle 
molle  il  corpo  della  carrozza  A B 
(fig.  ) in  una  conveniente  altez- 
za, indi  fi  attacchino  le  quattro  th 
relleO,  P,  Q,  R (fig.  17. ) incro 

» 4 ' eie. 
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cicchiate  all!  quattro  cantoni  del  fon- 
do della  carrozza  con  anelli  a quello 
anteriormente  polii , eli  tendano  in 
modo  , che  girando  il  timone  a dritta , 
e fi  ni  lira , il  corpo  sfugga  gli  urti  delle 
ruote  . Girato  che  fìa  il  timone  prima 
alla  dritta , poi  alla  finittra  non  quan- 
to fi  polfa,  ma  sì  che  retti  cadauna  del- 
le ruote  per  un’oncia  dittante  dal  cor- 
po allontanato  da  quelle  colle  tirelle 
fummentovate,  lì  taglierà  il  legno  a- 
vanzato  in  A ( fig*  1 9*  ) sì  c^e  ^ Pezzo 
Tettante  tocchi  il  prifma  E G (fig.  21.) 
nell’  eftremità  di  quello , ed  impedifca 
i(  girare  ulteriormente.  Benché  vi  fi- 
eno tali  ritegni  nell’  uno , e nell’  altro 
treno , e fieno  tele  le  tirelle  a dovere  $ 
ed  a piè  fermo  girando  di  quà , e di  là , 
il  corpo  fempre  sfugga  gl’  infiliti  delle 
ruote,  Tettando  fempre  dittante  da 
quelle  un’  oncia , nondimeno  alcuna 
volta  viaggiando  per  qualche  inloli- 
to  sbilanciamento  nelle  girate,  le 
ruote  toccheranno  il  corpo  nelli  due 

luoghi 
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luoghi  A,  B (fig.  31.)»  e nelli  altri 
due  opporti  3 per  Io  che  farà  neceffario 
coprire  ivi  le  tavolette  de)  corpo  con 
una  latta  di  ferro  in  cadaun  lato , ca- 
pace di  reiirte  re  a tali  infulti , e poi  fi 
colorirà  com’  il  reftante  del  corpo,  ma 
con  qualche  offra,  o fiore,  che  con- 
fonda la  rtrifcia  fatta  dalle  ruote. 

GAP.  X. 

0 S S ZIOTXI  s OV  LO  STESSO' 

P Arimenti  mi  convenne  trovare  per 
la  carrozza  una  ftruttura  affatto  di* 
verfa  dalla  ufata  affine  di  non  fcema- 
re  gli  altri  requifiti  ricercati  dalla 
perfezione,  volendo  avanzare  quello 
dell’  agilità.  La  maggiore  altezza 
delle  ruote  permeila  dalla  mia  co» 
ffruzione  ci  rende  la  carrozza  non 
quafi  doppiamente  agile,  come  il 
ruftico  carro , ma  tirabile  colla  metà 
di  più  pefo,  che  foprale  altre  fi  ca- 
rica ficcome  la  fperienza  dimortra , 

e più 
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e più  alte  delle  communi  quelle 
poflono  eflere  fenza  punto  alzare 
più  dell’ ordinario  il  centro  di  gra- 
vità per  non  ribaltare,  e lenza  ef- 
ferci  tolto  il  modo  di  girare  a drit- 
ta , e finiftra  quanto  ne  fia  bifogno , 
obietto  per  il  quale  Tempre  ed  o- 
vunque  (ì  fecero  le  ruote  dinanzi 
più  bade  di  quelle  di  dietro . La 
ragione  dell’  altezza  de’  Tedili  alla  lar- 
ghezza della  carreggiata  per  offer- 
vazioni  di  molte  carrozze , e di  paeli 
diverfi , prefa  la  media , è cotnmu- 
nemente , come  Tedici  adiciafette, 
la  qual  ragione  io  pure  mantengo 
per  il  fine  che  la  carrozza  mia  non 
abbia  più  facilità  a ribaltarfi . Porta 
dunque  la  carreggiata  della  provin- 
cia Trevigiana , per  la  quale  io  to- 
no folito  correre  , di  piedi  tre  e mes^- 
%p.i  li  miei  Tedili  fono  alti  piedi  tre 
ed  onde  tre  e me%xa  incirca  , e man- 
tenendo tale  altezza , le  mie  ruote 
nondimeno  Tono  tutte  e quattro 

alte 
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alte  quattro  piedi  e me%x° , e quin- 
di , computata  l’ altezza  media  delle 
communi,  crefcono  da  quelle , co- 
me da  tre  a quattro  • Benché  le  mie 
dinanzi  fecondo  il  nuovo  ritrovato 
fieno  di  quali  doppia  altezza  delle 
ordinarie  di  tutta  1’  Europa , eccet- 
tuate le  Inglefi , ellendo  eguali  a 
quelle  di  dietro,  pure  non  innalzo 
il  corpo  oltre  le  prefate  lolite  mìfu* 
re , e ciò  col  porre  le  groffezze  de- 
gli affi  al  di  fotto  del  centro  delle 
ruote , e con  una  tal  forma  di  car- 
ro in  tutto  il  relìo , per  la  quale  Và 
cadaun  pezzo  più  ballo  che  da  pof- 
fibile . Non  ci  è poi  tolto  il  modo 
di  girare  a dritta  e a fi  ni  lira  quanto 
ci  abbilògna , benché  le  ruote  di- 
nanzi doppiamente  alzate  non  per- 
mettano girare  il  timone  che  quali 
la  metà  degli  altri  cocchj  di  tutto 
giro.  Il  treno  di  dietro  del  carro  in- 
feriore girabile  col  mezzo  delle  Van- 
ghette in  croce  di  S.  Andrea  quan- 
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to  quello  dinanzi  ci  compenfa  il  di- 
fetto della  metà  del  giro,  che  a 
quello  è impedita . Imperciocché  co- 
me fi  è detto  nel  Gap.  vi.  andando 
le  ruote  di  dietro  nel  girare  a drit- 
ta, e finiftra  nell’  ormedi  quelle  di- 
nanzi , ne  fegue  che  bene  andate  que- 
lle, quelle  pure  vanno  bene,  e chi 
guida  un  tal  cocchio  non  curando 
nel  volteggiare  il  treno  di  dietro  è 
alla  ftelfa  condizione  quali  che  le 
guidali  un  legno  da  due  fole  ruote . 

Le  due  refiftenze  al  corfo  delle 
carrozze , l’ una  della  frizione , l’altra 
degl’  intoppi  della  firada  riefcono  a 
quella  minori  parimenti , ficcome  ab- 
biamo avvertito  nelle  ofiervazioni 
iopra  il  carro  Villereccio . Effendo 
la  prima  in  ragione  inverfa  dell’al- 
tezza delle  ruote  fi  ci  oppone  al  ti- 
ra gl  io  della  noftra  carrozza  per  la 
quarta  parte  di,  meno  delle  ordina- 
rie per  avere  le  ruote  per  la  quar- 
ta parte  più  alte , e poi  effendo  in 

ragio- 
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ragione  diretta  delle  groffezze  degli 
affi,  noi  che  abbiamo  queffi  grotti 
per  la  metà  degli  altri,  (offriamo 
per  la  metà  di  frizione:  all’artico- 
lo  ciò  riguardante  nel  Gap.  vi.  il 
vede  non  edere  contri rj  al  rifpar- 
mio  di  fpefa  gli  affi  di  ferro  per 
le  prove  ivi  addotte.  La  feconda 
reticenza  poi  degl’  intoppi  quanta 
fi a alla  nottra  carrozza  in  parago- 
ne delle  altre  fi  può  conofcerlo 
nella  dimoftrazione , e corollari  del 
Gap.  xiii.  ed  è varia  fecondo  la 
differenza  di  altezze  di  quelli  ; ma 
ora  prefcindendo  dalle  teoriche  con- 
fido razioni  baffi  l’afferzione  per  pra- 
tica , che  fi  a la  carrozza  noffia  più 
facile  ad  effere  tirata  come  da  tre 
a due,  o condurre  vi  fi  poffa  pe- 
lo tre  invece  di  due . 

Io  non  replico  qui  la  giuffifìcazio- 
ne  della  forma  delle  ruote,  e dell’ in- 
clinazione degli  affi  , elìendo  giàtrat- 
tato  tal  argomento  nel  Gap,  vi  dove 
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il  moftra  edere  la  cognizione  no- 
ftra  della  maflìma  robuftezza,  du- 
rata, ed  agilità . 

Il  corpo  della  noftra  carrozza  ha 
dodici  lati  più  lofio  che  otto  a 
cagione  di  dar  luogo  alle  ruote  nel- 
li  quattro  B C,  F G,  H I,  A M 
(fig.  30.)  quando  fi  volteggia  il  car- 
ro quà  e là , corrifpondendo  li  due 
AM,  IH  alli  due  A,  B (fig*  31.) 
Nè  una  tal  forma  reca  incommodo 
alcuno  alle  perfone  che  vi  (ledono 
dentro,  anzi  riempiuti  li  quattro  an- 
goli delle  communi  carrozze  fi  efì- 
bifce  un  più  commodo  appoggio  al- 
li fianchi , ed  alla  fchiena  delle  per- 
fone fteffe. 

Li  cuoj  AC,  BD  (fig.  27.)  non 
fono  paralleli , ma  divergenti , e ciò 
perchè,  tirato  il  corpo,  quando  fi 
gira  il  timone,  dall’ una  delle  due 
tirelle  O , P , che  fono  le  fteffe  che 
O , P (fig.  17.)  e dall'altra  corrif- 
pondente  delle  due  Q,  R deli’ altro 

tre- 
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treno , fe  foflèro  paralleli , il  corpo 
andando  a dritta  e finifira  fi  man, 
terrebbe  orizzontale,  e mantenendoli 
orizzontale , allontanato  il  punto 
della  medietà  x del  fondo  CD  (fig. 
27.  ) del  corpo  dalla  medietà  del 
carro,  fi  allontanarebbe  parimenti 
il  punto  del  centro  di  gravità  Z, 
reftando  quello  a piombo  di  x,  e 
quindi  fi  correrebbe  a rifchio  di  ri- 
baltare verfo  la  parte,  alla  quale  è 
tirato  il  corpo  lìelTo.  Ma  eflfendo 
divergenti  li  cuoj  ne  avviene,  che 
fe  il  punto  della  medietà  x del  fon- 
doCD  del  corpo  (fig.  28.)  fia  al- 
lontanato dalla  medietà  del  carro 
dalla  tirella  O vedo  O , non  è allon- 
tanato egualmente  il  punto  del  cen- 
tro di  gravità  Z,  per  lo  che  il  cor- 
po s’inclina  verl'o P,  eh’ è la  parte 
contraria  a quella,  verfo  cui  vi  fa- 
rebbe pericolo  di  ribaltare . Un  al- 
tro vantaggio  ancora  reca  una  tale 
divergenza  de’  cuoj,  ed  è di  prò- 
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durre  una  inclinazione  af-eo^o  mi- 
nore di  quella  del  carro^  allora 
quando  la  lìrada  ila  inclinata  . 

Avendoli  alla  carrozza  noftra  ac- 
crefciuto  l’agilità  per  la  efpolìa  co- 
lìruzjone  novella,  non  fi  fono  (ce- 
rnati però  gli  altri  due  requifiti  del 
commodo,  e della  folidità  , anzi  que- 
lli pure  fi  aumentano.  Impercioc- 
ché intorno  al  primo  poffò  avver- 
tire che  e (fendo  le  mote  più  alte , 
le  perfone  meno  rifentono  le  (coffe 
per  gl’  intoppi  che  quelle  formonta- 
no  , lo  che  per  fé  lìdio  è chiaro  len- 
za ricorrere  alla  dimoffrazione , la 
quale  avvertenza  oltre  di  provare  un 
più  dolce  ed  agiato  viaggiare  in  tal 
cocchio , prova  ancora  una  più  lun- 
ga durata  del  cocchio  lìdio.  Dee- 
li  aggiungere  al  commodo  anche 
la  maggiore  facilità  di  guidare  li- 
na tale  carrozza , potendoli  volteg- 
giare per  li  angufii  giri,  ne'  quali 

con  un’altra  non  fi  potrebbe  pe- 
netra- 
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tiètrare.  Intorno  poi  all'altro  requl- 
iìto  della  fortezza  oltre  quanto  dilli 
fopra  le  ruote,  affi  ed  altro,  fog- 
gia ngo  che  facciali  efarae  a cada- 
una parte  componente  il  tutto,  e 
fi  conofcerà  che  ogni  membro  per 
la  materia  , forma  e difpoiizione 
fu  a è cofpirante  nel  miglior  modo 
agl’ intenti,  contemplandoli  quello 
della  folidità  niente  meno  che  gli 
altri . 

Li  due  requisiti  fecondar;  poi , 1* 
uno  il  rifparmio  di  ipefa , e l’al- 
tro la  bellezza  non  furono  parimenti 
da  me  obliati,  poiché  fe  la  mia  car- 
rozza fuperaffe  ancora  alquanto  il 
difpendio  di  una  commune , è que- 
llo compenfato  da  una  più  lunga 
durata  ; l'invenzione  poi  delle  mol- 
le di  legno,  le  quali  per  pratica  af- 
fermo edere  durevoli  ed  operative, 
loddisfa  ad  un  tale  mio  adunto,  ef- 
fendo  quelle  d’uno  a dai  leggero  co 
flo.  Quanto  finalmente  alla  bellezza 

F che 
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che  nelie  nobili  carrozze  ricercai! , 
io  la  diftinguo  in  afioluta  , ed  in  re- 
lativa. Siccome  la  bellezza  affollata 
di  una  cola  non  è altro  che  una 
unione  di  varie  parti,  la  materia, 
forma , e difpofizione  delle  quali  fie- 
no più  acconcie  al  fine  propofto , e 
ficcome  alla  perfezione  fi  dà  la  de- 
finizione mede  fi  ma,  confiderandofi 
amendue  una  fteffa  cola , così  poffo 
dire  che  avendo  io  procurato  di  av- 
vicinarmi alla  perfezione  nella  ftr iat- 
tura della  mia  carrozza  , le  avrò  pro- 
curato eziandio  la  poffibile  bellezza 
affoluta . Intendendofi  poi  per  bel- 
lezza relativa  d’una  cola  quella  che 
corrifponde  e foddisfa  al  genio  e 
gufto  di  chi  la  guarda , od  in  una 
parola  quella  che  piace , non  poffo 
dir  altro,  fe  non  che  relativamente 
a quelli , che  fono  dotati  di  buon 
fenfo , e che  fono  atti  a difeernere 
rettamente  , le  mie  carrozze  avran- 
no ancora  la  bellezza  relativa , e re- 

cheran- 
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cheranno  loro  piacere  in  vedendole* 
hccome  non  lo  recheranno  a quel- 
li, che  corrottamente  giudicano  del- 
la perfezione  , o bellezza  alfoluta  . 
Tali  fon  quelli,  i quali  credono  che 
un  carro , o carrozza  perchè  ha  fa- 
cile al  moto,  ed  a correre  avanti, 
giova  ch’abbia  le  ruote  di  dietro 
più  alte,  e più  balle  quelle  davan- 
ti : a quelli  certamente  non  darà 
piacere  la  villa  d’ una  mia  carroz- 
za, che  le  ha  tutte  e quattro  egua- 
li- Ma  perchè  quelli  che  fono  in  un 
tale  errore , lo  fono  principalmente 
per  1’  affuefazione  di  vedere  diffe- 
renti le  altezze,  perciò  quelli  anco- 
ra , cambiata  che  ne  folle  l’ ufan- 
za  commune  nella  mia , lì  Ipregiu- 
dicherebbero  del  loro  errore  , e gu- 
ferebbero la  perfezione,  divenendo 
a loro  eziandio  relativa  la  nuova 
bellezza . 

Gli  ornamenti  ancora  confluifco- 
no  per  accrefcere  la  bellezza , ma 

F i «pari- 
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quando  fieno  giudiciofaniente  ufati  . 
Quindi  fono  lodevoli , e fanno  bel- 
la la  carrozza  quegl’ intagli  folta  m 
to«  i quali  non  fi  oppongono  agli 
oggetti,  per  i quali  è fatta  non fo* 
lamenta , mà  realmente , cd  appa- 
rentemente vi  cofpirano . Per  tale 
ragione  dà  maggior  piacere  la  vifìa 
d’ una  facciata  di  un  palazzo  ador- 
na di  buona  architettura , che  la 
facciata  d’ un  altro  , la  quale  fia  li- 
fcia  e difadorna $ perchè  que’  pie- 
deftalii , que’  colonnami , e quelle 
trabeazioni  fanno  fpiccare  la  folidità 
e durata  deli’ edificio.  Dunque  i ri- 
lievi, e le  fcanellature  non  dovran- 
no e fiere  non  meno  che  apparire  fu  - 
perfiui , e perciò  non  tendenti  alla 
maggior  leggerezza  e fortezza , ma 
dovranno  anzi  e fiere  e comparire  li 
primi  alla  robuftezza  uccellar/,  e 
gl’incavi  o francature  dovranno  in 
realtà , ed  in  apparenza  all’  agilità , 
e commodo  confluire. 
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Se  abbiamo  annoverati  tanti  van- 
taggi, conviene  confefsare  un  difca- 
pito,  ed  è qhe  dovendola  compiere 
un  giro  intiero , v.g.  come  fe  avendo 
fallata  la  fìrada , fi  dovelse  ritornare 
addietro,  converrebbe  andare  a tro- 
var una  piazza  alquanto  più  larga  di 
quella  che  lì  richiederebbe  per  un’  al- 
tra carrozza  di  tutto  giro , cioè  per 
una  di  quelle  che  fi  poisono  doppia- 
re totalmente  colli  cavalli  alle  por- 
telle:  ma  in  paragone  di  un’altra  car- 
rozza di  quelle  che  non  fono  di  tutto 
giro  non  abbiamo  bifogno  nel  cafo 
propofìo  d’una  piazza  notabilmente 
più  larga.  Un  tale  difcapito  però  mi 
lèmbra  ben  picciolo  fe  lo  mettiamo  al 
confronto  degli  altri  efsenziali  van- 
taggi qui  fopra  efpofti , e parafi  mi- 
nore ancora  del  folo  vantaggio  di  po- 
ter fare  una  volta  in  angolo  retto  per 
una  fìrada  più  angufta  di  quella  , 
per  cui  pofsa  farli  da  un’altra  carroz- 
za ; e tali  incontri  fono  incompara- 
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bilmente  più  frequenti  del  primo. 

Intela  bene  la  coftruzionè  defcrit- 
ta  della  carrozza , e quale  ne  fia  1* 
offizio  di  ciafchedun  pezzo  compo- 
nente il  tutto , farà  facile  collo  fìef- 
fo  (ifìema  cofìruire  qualunque  altro 
cocchio  analogo  alla  carrozza , va- 
riando le  parti  sì , che  cofpirino  al 
corrtp'eflTo  che  ci  proponiamo  di- 
vedo alquanto  da  quella . 

GAP.  XI. 

COME  LU  RIFORMA  DI  CUDUVl^U 
SVEZIE  £’  UDOTT  USILE 
n ocm  TUE  SM. 

Li  varj  paefi  hanno  di  larghezza 
diverfa  le  fìrade , e perciò  le  car- 
reggiate delli  carri , e carrozze  fono 
per  confeguenza  o più  larghe,  o 
più  fìrette  fecondo  che  lo  ricercano 
le  fìrade  rifpettive , e quindi  veggia- 
mo  li  carri  ufati  per  i luoghi  mon- 

tuofì 
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tuoii  molto  effere  riftretti  in  para- 
gone di  quelli , che  per  le  pianure 
lì  adoprano . Benché  per  altro  que- 
lle carreggiate  fieno  di  larghezza  va- 
ria , nondimeno  v’ha  Tempre  una 
collante  proporzione  della  larghezza 
fi  e Ila  coll’ altezza  del  recipiente  in 
cadauna  forte  di  carro  » ficcome  nel 
Gap.  iv.  abbiamo  avvertito.  Una 
tale  proporzione  ne’  carri  villerecci 
collantemente  è come  otto  a cin- 
que , cioè  Te  la  larghezza  della  car- 
reggiata è otto,  l’altezza  dei  fondo 
dei  recipiente  è cinque,  e nelle  car- 
rozze la  proporzione  è come  dieci- 
lette a fedici , cioè  fe  la  larghezza 
della  carreggiata  è diecifette , quella 
de’  fedili  è fedici , trafcurate  le  più 
picciole  differenze . 11  carro  villerec- 
cio , il  mercantile , e la  carrozza , 
ch’ho  defcritto  colle  mifure  notate 
prefe  col  piede  Veneziano  pollo  nel- 
la prima  tavola  , fervono  nella  pro- 
vincia Trevigiana  dove  io  n’ho  1’ 
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tifo,  nella  quale  la  carreggiata  me- 
dia è , come  dilli,  piedi  tre  e mez- 
zo Veneziani,  e perciò  converrà  in 
un  altro  paefe , in  cui  fieno  più 
larghe,  o più  Arene  le  carreggia- 
te, fai  vare  le  altezze  delti  rifpetdvi 
paefi  nella  proporzione  della  diver- 
ia larghezza , o Grettezza  di  bra- 
da , e parimenti  laivare  le  altre 
proporzioni  tutte  delìi  membri,  e 
relazioni  degli  uni  cogli  altri . Per 
efeguire  ciò  prima  di  tutto  farà  d’ 
uopo  ofservare  la  larghezza  me- 
diocre delle  carreggiate  del  paefe, 
in  cui  li  voglia  far  ulo  del  carro, 
o carrozza  da  cobruirfi , e para- 
gonarla colla  inibirà  di  tre  piedi, 
e mezzo  Veneziani,  e poi  quanto 
quella  crefca  o decrefca  da  queba , 
tanto  maggiore , o minore  del  Ve- 
neziano debbefì  fare  proporzional- 
mente un  particolar  piede,  e con 
quello  alla  mano  fi  travagliata 
il  carro,  o carezza  , ricorrendo 

fempre 
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Tempre  alle  mifure  ordinate  nella 
deicrizione . Ciò  facendoli  egli  è 
cofa  ben  chiara  che  fi  manterran- 
no precilamente  le  proporzioni  tut- 
te, e che  non  altro  ne  rifulterà 
fe  non  che  fi  avrà  un  carro  più 
picciolo , o più  grande  quant’  è più 
Uretra,  o più  larga  la  firada. 

Veramente  in  cadauna  fpecie  di 
carro  v’  ha  differenza  non  folamen- 
te  di  grandezza  in  un  pacfe , e 
nell'  altro  quanto  lo  ricercano  le 
differenti  larghezze  di  firade , ma 
in  fimmetria  ancora,  benché  però 
di  poco  fi  tratti,  confiflendo  nell’ 
alterazione  di  qualche  pezzo,  che 
per  non  eflere  troppo  grande , o 
troppo  picciolo  ricerca  una  forma 
diverfa . Parimenti  nel  noftro  novel- 
lo fiftema  a qualche  cambiamento 
di  forma  foggiacela  qualche  mem- 
bro del  noftro  carro  o cocchio , do- 
vendoli proporzionalmente  al  vario 
bifogno  di  piccolezza , o di  gran- 

<iezz& 


% 


X xc  x 

dezza  ridurlo . Ma  per  tale  inno- 
vazione fi  Jafcia  luogo  all’  induftria 
di  chi  fi  troverà  in  fituazione  mol- 
to più  larga , o più  fìretta  di  flra- 
da,  avvertendo  che  per  buon’av- 
ventura le  ftrade  Trìvigiane,  per  le 
quali  il  carro,  e carrozza  defcritti 
debbono  fervire,  fono  le  mediocri  del 
mondo,  ma  Tempre  rinnovatore  do- 
vrà avere  in  rifleflò  l’officio  del  pez- 
zo da  variarli , la  direzione,  e la 
quantità  della  forza  eh’  efercita . 

GAP.  XII. 


dell'  asr if izio  d>a  usarsi 

JÌELLE  DISCESE. 

Discendendo  da  una  montagna  per 
una  molto  inclinata  firada  fogliono 
li  condottieri  de’  carri , e carrozze 
fermare  una  delle  due  ruote  di  die- 
tro affine  che,  rafpando  quella  per 
terra  piuttofio  che  raotolando,  il 

carro 
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carro  Hello  rapidamente  non  corra, 
ma  feguiti  il  lento  palio  degli  ani- 
mali. Una  tale  funzione  non  pof- 
lìamo  noi  fare  ad  uno  de’  noltri  car- 
ri ; poiché  fe  una  delle  noftre  ruote 
di  dietro  fi  fermaffe , fi  volterebbe 
il  timone  egualmente  che  fe  fi  fer- 
maffe una  dinanzi,  e prenderebbe 
il  carro  una  direzione  diverfa  da 
quella  che  fi  voleffe  prendere.  Se 
folle  dritta  la  difcefa,  e molto  in- 
clinata, fi  potrebbero  fermare  a- 
mendue  le  ruote  di  dietro,  e non 
voltandoli  il  timone,  fi  avrebbe  1’ 
intento  ; ma  fe  quella  non  fia  mol- 
to inclinata,  ed  abbia  delle  tortuo- 
lìtà , conviene  ricorrrere  ad  un  altro 
ripiego. 

Un  pezzo  di  legno  ferrato  pollo 
fotto  l’alìe  dinanzi  in  eguale  dilìan- 
za  dalle  ruote  in  modo  che  rafpi 
ìa  terra , onde  rafpatojo  lo  chiama- 
remo  , fervirà  di  ritegno  al  troppo 
corfo  del  nollro  carro , fenza  che  re- 
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fti  impedito  il  voltare  il  timone  a 
qual  parte  fi  voglia»  Per  applicare 
quello  rafpatojo  converrà  all’  affé  A 
(fig.  32.  ) eh’ è quello  dinanzi  nella 
parte  retrograda,  cioè  in  quella  op- 
pofta  atti  cavalli  cacciare  due  un- 
cini nelli  luoghi  B , C . Tali  unci- 
ni , che  faranno  nella  parte  loro  e- 
fterna  della  groffezza  di  un  groffo 
dito,  e’1  refto  rattremato  come  a 
b , fi  caccieranno  diagonalmente  nel 
legno,  e fi  ribatteranno  le  punte , 
reftando  l’uno  dall’altro  lontani»» 
piede  , e quatti  onde . Indi  fi  coftrui- 
rà  la  forca  ABC  (fig.  33*)  di  due 
pezzi  èonfolidati  con  cavicchio  di 
legno,  e con  fafeia  di  ferro  verlo  C 
ed  avrà  ciafcuno  una  bafe  quadrata 
di  due  oncìe  e me%^a . li  centro  delia 
fuperficie  A da  quello  della  JB  farà 
dittante  un  piede , e quatti  onde , 
e dovranno  ilare  amendue  quette 
fuperficie  a livello , dando  a piom- 
bo la  forca , la  cui  eflremità  infe- 
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rìore  C al  di  fotto  della  fafeia  di 
ferro  farà  convergente  in  forma  di 
cuneo  troncato,  il  quale  farà  lun- 
go onde  tre  e mezza  . Da  quella 
eftremità  inferiore  ftefia  al  livello 
delie  due  fu  per  fide  A , B vi  farà  un 
piede  di  dilla  nza,  fe  le  ruote  faran- 
no alte  quattro  piedi , e due  onde 
oppure  più  o meno  quanto  le  ftef- 
fe  crefceranno,  o decrefceranno  da 
tale  mifura  . Indi  vi  s’inchioderanno 
alle  eftremità  A,  B le  due  lame  fat- 
te come  D , che  avranno  un  occhio 
nella  cima  capace  delli  due  unci- 
ni anzidetti  ficcati  nell’ affé.  Ri- 
voltata la  forca , e veduta  nella  parte 
anteriore , cioè  verfo  li  cavalli , vi  fi 
caccieranno  nelle  due  eftremità  del 
cuneo  C ( fig.  34.  ) due  uncini  ferra- 
ti, cioè  due  occhi,  avendo  prima 
forato  il  legno  diagonalmente,  si 
che  fi  pollano  di  poi  ribattere  le 
loro  punte.  Di  poi  fi  ridurrà  un 
legno  ben  forte  di  bafe  quadrata  di 
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tre  onde  e *ne%xa  nella  forma  A B 
(fig.  3 J»)  lungo  tre  piedi  ed  un  quar- 
to , e più , e vi  fi  pianteranno  pa- 
rimenti nelli  rifpettivi  cantoni  li  due 
occhi  D , E dittanti  dalla  eftremità 
A tm  piede  crefcente , ed  in  modo 
che  adattandovi!]  la  parte  inferiore 
della  forca  ABC  (fig-  34.  ) quefti  s’ 
incontrino  tra  uno,  e l'altro  di  quel- 
li della  medefima,  e vi  fi  poffa  in- 
trudere in  tutti  e quattro  un  cavie- 
chiodi  ferro  cilindrico  del  diametro 
di  due  ter^l  d' onda , avvertendo  che 
quello  retti  incattato  per  una  metà 
nel  taglio  troncato  della  forca , e per 
l’altra  metà  nel  legno  inferiore . An- 
zi farà  bene  piantare  un  terz’  occhio 
io  mezzo  dell!  due  del  legno,  il  qua- 
le occhio  retti  incaffato  nella  me- 
dietà  del  taglio  della  forca , intrufo 
che  fia  il  cavicchio , il  quale  avrà 
la  tetta  in  un*  eftremità , e la  vite 
nell'altra.  Quello  terz’ occhio  in- 
caffato nel  taglio  della  forca  terrà 
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più  fermo  il  legno  con  querta  ne’ 
grandi  urti  a dritta  e finiftra  che 
rifentirà  il  legno  fletto  rafpando  per 
terra  , per  il  quale  rafpamento  fi  ar- 
merà inferiormente  con  una  lama 
di  ferro  ; e perchè  vi  fia  relitte nza 
per  gli  urti  medefimi  anche  fuperior- 
mente  alle  due  cime  della  forca  per 
atteggiamento  degii  occhi,  e degli 
uncini,  converrà  in  cattare  amendue 
quelle  al  difetto  dell’ atte  per  mezz’ 
oncia.  Sul  piano  F (fig.  35.  ) s’ in- 
chioderà ttabilmente  una  lama  for- 
te fatta  come  G , la  cui  piegatura 
all’ insù  fia  rettangola,  e di  un'on- 
cia. Nel  luogo  G fi  porrà  una  ca- 
tena lunga  onde  fette , ed  inH  fi 
porrà  un  occhio.  Compiuto  un  ta- 
le arnefe,  ed  applicata  la  forca  A 
(fig*  36*  ) aI  legno  B col  cavicchio 
ferrato  colla  vite , fi  congiungeranno 
cogli  uncini  dell’  atte  gli  occhi  del- 
la forca,  e fi  attaccherà  l’ ultimo 
anello  della  catena  porta  inC  (fig. 
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57.)  ad  un  uncino  pollo  folto  D « 
Quando  li  voglia  caricare  quello 
rafpaiojo , farà  prima  11  e ce  (Tarlo  fol- 
levare una  delle  due  ruote  dinanzi 
all’  altezza  di  tre  oncie  incirca , in- 
di s’innalzerà  P eOremità  B del  le- 
gno GB,  e s’ incalTerà  al  di  folto  di 
A in  un  incavo  fatto  nella  cima 
del  pezzo  intermedio  degli  orecchio- 
ni , sì  che  la  piegatura  all’  insù  del 
ferro G (fig.  35. ) s’affronti  alla  ci- 
ma del  pezzo  intermedio  lìeffo , e 
di  poi  s’imbracheranno  li  due  ferri 
G(fig.  37.  ) adattati  rifpettivamente 
agli  orecchioni , e giudiciofamente 
colle  punte  P uno , e colle  viti  V al- 
tro applicati  a quelli , e finalmente 
colla  clavicola  a vite  li  terranno  fer- 
mati. Terminata  la  difeefa  s’apre 
la  clavicola  , e con  pochi  colpì , ri- 
tirato il  ferro  piegato  da  quello  di- 
ritto , fi  fcarica  il  rafpatojo  cadendo  , 
e rellando  fofpefa  alla  catenella  G 
Ja  parte  anteriore  B,  e dovendoli 
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attaccare  la  pofìarioreF  alla  cate- 
nella fi,  ch'à  un  uncino.  Quan- 
do poi  nel  viaggio  non  vi  fofiero 
difcefe , li  potrà  tralafciare  di  por- 
tarli tale  ordigno,  e perchè  la  ca- 
tena in  fi  non  rechi  dillurbo  col 
di  lei  rincrefcevole  fuono , li  potrà 
levare,  e (Tendo  applicata  mobilmen- 
te con  una  vite. 

GAP.  XIII. 

DEDUZIONE  DIMOSTRATIVA  DEL - 
LA  OUANT1TA'  DEL  FAN.TAC- 
GIO  RITORT  AT  0 DALLA  N VO  VA 
RIFORMA  7{E  L SVT  ERARE  GL'  1N,- 
TOTTI,  CHE  SOGLIONO  ESSERE 

sulle  strade  orizzontali. 

PROBLEMA. 

Se  per  far  fa  li  re  una  ruota  fopra 
un  intoppo,  che  si  opponga  alla  rtef 
fa  porta  fopra  un  piano  orizzonta 

le,  vi  fi  attacchi  ali’ arte  una  fune, 
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la  quale  fi  mantenga  tefa  orizzon- 
talmente col  mezzo  d’ una  carru- 
cola» per  cui  paffi  l’altra  eftremi- 
tà,  alla  quale  s’appenda  un  contra- 
pefo,  trovare  la  proporzione,  che 
dee  pa tiare  tra  il  pefo  riunito  nel 
centro  della  ruota,  e’1  contrapefo 
richiedo , onde  ftieno  in  equilibrio , 
di  modo  che  accresciuto  d’ una  quan- 
tità menoma  il  contrapefo  la  ruo- 
ta formonti  l’intoppo.*  non  con  fi- 
derate le  frizioni  dell*  alle  della  ruo- 
ta» e di  quello  deila  carrucola. 

Sia  ABCD  (fig.  38.)  la  mota, 
la  quale  tocchi  il  piano  orizzontale 
BF  nel  punto  B,  e l’ intoppo  C F 
nel  punto  C . Si  conducano  li  raggi 
A B , AD,  l’ uno  verticale  , l’ altro 
orizzontale , e fi  deferiva  CG  nor- 
male ad  A B . Dico  che  ’1  pefo  in  A, 
che  tendendo  al  centro  de’  gravi 
agifee  colla  direzione  verticale  A B, 
ed  il  contrapefo  O che  col  mezzo 
della  carruccola  -^eagifee  colla  dire- 

zione 
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zione  orizzontale  A D , formeranno 
equilibrio  mentre  li  riguarderanno 
nella  ragione  di  AG,  GG. 

DIMOSTRAZIONE. 

Si  tiri  per  il  punto  C la  retta  IG 
H,  la  quale  arrivi  alla  verticale  AB 
prolungata  ini,  ed  alla  orizzontale 
AD  prolungata  inH,  e formicoli 
ciafcuna  gli  angoli  a piacere . Con- 
fiderill  quella  1C H un  vette,  che 
fi  polla  girare  intorno  il  punto  filfo 
C , e che  fi  a talmente  confolidato 
colla  ruota  A B G D , che  al  rivol- 
gerli del  vette  fi  giri  altresì  il  pun- 
to A intorno  il  punto  C . 11  pelò  in 
A conlìderato  una  forza,  che  dal 
centro  de'  gravi  tira  con  direzione 
verticale  lì  dica  V , ed  il  contra- 
pefoO.  che  mediante  la  carrucola 
è una  forza  che  tira  con  direzione 
orizzontale  li  dica  O.  Si  fa  per  il 
principio  meccanico  della  leva,  che 
quelle  due  forze  V , O fono  tra  di 
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loro  reciprocamente  come  ie  loro 
diftanze  , e il  sà  pure  che  ciafcu- 
na  diftanza  fi  mifura  con  una  per- 
pendicolare  a ciafcuna  linea  di  di- 
rezione tirata  dal  punto  fi  ilo , e pro- 
lungata fino  alla  linea  fteffa . Quin- 
di la  diftanza  del  punto  fido  C al- 
la forza  V farà  C G , e la  diftanza 
dallo  ftefió  punto  C alla  forza  O fa- 
rà CE.  Dunque  fi  avrà  l’analogia 
V:  O;  : CE:  GG,  e foftituita  A 
G aCE,  perchè  eguale  , fi  avrà  V : 
O:  : AG;  GC,  il  eh’  era  da  dimo- 
ilrarfi . 

COROLLARIO  i. 

Si  viene  perciò  agevolmente  a 
conofcere  la  forza  richiefta  per  far 
falire  una  data  ruota  carica  di  un 
dato  pefo  fopra  un  intoppo  dato . 
Imperciocché  fe  il  femidiametro  del- 
la ruota  A B C D farà  ~ a , l’  in- 
toppo CF  - b,  il  pefo  o la  for- 
za verticale  V « c,  fi  farà  la  for- 

za 
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za  richiefta Or  xj  e poiché  fi  ha 
AB  ~ a,  eCF  offiaGBr  b,  il 
avrà  AG  rs  a — - b;  ed  ertendo  la 
fcmma  de’  quadrati  delli  due  lati 
AG,GC  eguale  al  quadrato  dei!’ 
Ipotenufa  A C , il  quale  per  il  no- 
ftro  fu p porto  é r:  a a , il  lato  G G 

farà  r:  ^2  ab—  b b.  Dunque  per  la 
condizione  del  problema  1*  analogia 
diverrà  c : x : : a — b : V 2 a b — b b, 
e parta ndo  dall’analogia  all’  equa- 
zione a x — bxr  c V 2 ab—  bb,  e 
confeguentementexr:  c^iab  ~ bb 

a _ b 

di'  è il  valore  della  forza  richierta  O , 

COROLLARIO  ir 

Dunque  fe  crefcendo  l’ intoppo  G 
F , crelce  ancora  la  ditta nza  G G 
dal  punto  fìfso  C alla  forza  V,  e 
decrefce  1’  altra  G E dallo  rtefso 
punto  fìfso  G alla  forza  O , do» 
vrà  pure  crefcere  la  forza  O rela- 
tivamente a quella  V,  sì  che  arri- 

G 3 va ndo 
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vanno  C F ad  e fiere  eguale  al  raggio 
A B,  divenuta  in  confeguenza  la 
difianza C G eguale  ad  AD,  e l’al- 
tra difianzaCE  eguale  a nulla,  la 
forza  O diviene  infinita . 

CAP.  XIV. 

DET  E EMULARE  IL  VANTAGGIO 
del  Carro  rif  ormato  itl. 

T ARAG  OTs{E  DEL  COMME- 
TTE TER  LE  ASCESE. 

V" Eramente  il  vantaggio  che  re- 
ca la  noftra  coffruzione  di  carro 
per  le  firade  orizzontali , riefce  per 
le  Ialite  minore , ma  or  più  ed  or 
meno  è confiderabile  la  differenza. 
Oltre  P impedimento  al  moto  ca- 
gionato dall’incontro  degl’intoppi, 
che  quanto  importi  s'è  dimofìrato 
nel  Gap.  antecedente,  e dalla  fre- 
gagione delle  ruote  con  l’ affé , per 
le  afcefe  ve  n’ha  un  altro,  ch’èia 

ripugnanza  all’ innalzamento  del  pe- 
ro. 
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fa,  la  cui  tendenza  è verfo  il  baf- 
fo anziché  follevarli  all’alto.  Un 
tale  impedimento  è Tempre  mai  e- 
gusle , e commune  ad  ogni  fotta 
di  carro  qualunque  fi  a la  cofiruzio- 
ne,  e qualunque  l’altezza  delle  ruo- 
te. Se  vi  fia  la  ruota  A E M ( fig. 
39.)  equilibrata  dalla  forza  O lopra 
il  piano  inclinato I K lì  conducala 
AG  normale  all’ orizzonte  1 L , eia 
A D normale  al  piano  inclinato  I 
K , indi  compiendo  il  parallelogra- 
mo , tì  tiri  C D parallela  ad  A B.  £’ 
noto  perle  meccaniche  dottrine  che 
AG  efprime  la  quantità  dei  pefo , 
o fazione  di  A per  la  direzione  A 
C , che  A B efprime  la  forza  traen- 
te, o la  reazione  di  O colla  dire- 
zione A B , e che  A D efprime  la 
preffione  fui  piano  5 e fe  la  dire- 
zione AB  della  reazione O fia  pa- 
rallela al  piano  I K , il  triangolo  A 
33  D , e ’l  fuo  eguale  A C D è limile 
al  triangolo! KL,  e quindi  il  pe- 

G 4 (o 
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fo  è come  la  lunghezza , e la  forza 
traente  è come  l’altezza  del  piano. 
Perciò  fe  P altezza  K L del  piano  I K 
fi  faccia  maggiore , diverranno  pa- 
rimenti maggiori  A B , e G D , e ti 
* formeranno  più  acuti  gli  angoli  C , 
eB,  e più  ottufi  A , e Di  dunque  la 
diagonale  AD  rapporto  alìi  due  lati 
AB,  e C D diverrà  minore , e quin- 
di la  preffìone  da  quella  efprefla  de- 
crescerà crefcendo  l’altezza  del  pia- 
no. E fe  l’altezza  del  piano  arri-* 
va  fife  ad  eguagliare  lo  lìdio  piano, 
divenuto  AB,  e CD  eguale  ad  AG 
coinciderebbe  nella  medeiìma  nor- 
male all’  orizzonte , ed  A D diverreb- 
be nulla  : lìccome  fe  K L folle  nulla 
diverrebbe  parimenti  nulla  AB,  e G 
D,  e la  prelfione  AD  coincidendo 
con  A C diverrebbe  la  gravitazione 
(Iella  , o P azione  dì  A colla  direzione 
AG  perpendicolare  all’  orizzonte  , e 
perciò  equilibrata  per  fe  fìefsa . Per 
unto  k la  1 K farà  z:  4 , e la  K L fa- 

ri 
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là  ZZ  i , parimenti  l’ azione  de!  pe- 
lò A efprefsa  da  A G farà  zz  4 , e 
la  reazione  O efprefsa  da  A B che 
la  equilibra  farà  zz  1 , e la  pref- 
fione  A D per  Euclide  farà  zz 

'/  15. 

Se  lui  piano  alto  1 , e lungo  4 s’ 
i ncontri  1*  intoppo  E G , alla  forza  ri- 
chieda 1 , che  forma  equilibrio  col 
pelo  4 11  deve  aggiungere  altra  forza, 
che  formi  equilibrio  fu!l’  intoppo  con 
V 1$.  Per  la  dimoftrazione,  e co- 
rollari deli’ antecedente  Capitolo  a- 
d operandoli  il  mio  carro  Villerec- 
cio, ch’à  le  ruote  alte  onde  $0, 
fe  l’intoppo  Ila  aito  onde  3,  AF 

farà  onde  22,  ed  £ F farà  141, 
e quindi  per  trovare  la  forza  ri- 
chieda lì  farà  l’analogia  22:  j/141 

: : V 15  : x ZZ  2 -f  — eh’  è il 

IQO 

valore  della  forza  richieda  il 
quale  aggiunto  all*  anzidetta  for- 
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za  i formerà  la  totale  3 + ~ che 

IOO 

eoo  una  picciola  addizione  di  for- 
za farà  fa  lire  all’ insù,  e fuperare 
1’  intoppo  al  mio  carro . Laddove 
incontrandoli  dal  carro  commune , 
ch’à  le  ruote  alte  onde  30  lo  fìef- 
io  intoppo  alto  onde  3,  a f farà 
oncie  12  , ed  e f farà  onde  9 $ e 
parimenti  per  trovare  la  forza  ri- 
chieda fi  farà  l’analogia  f 2 : 9 : : 

« — 9 

i/i$:x'zì  2 + — il  qual  valore 

IO 

pure  aggiunto  alla  forza  uno  anzi- 

9 

detta  formerà  la  totale  3 + — Dun- 

10 

que  ridotto  alle  predirne  quantità 
intiere  il  vantaggio  del  mio  carro 
fopra  il  commune  in  tale  ipotelì  è 
come  80:  101 . 

Se  l’altezza  del  piano  foffe  egua- 
le alla  lunghezza  dello* dello,  il  che 
farebbe  come  una  falita  a piombo, 
la  prefliene  , come  abbiamo  av- 

verù- 
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vanito , farebbe  nulla , e perciò  mun* 
altra  reticenza  eflendovi , che  la  ri- 
pugnanza all’innalzamento,  per  il 
pelo  4 vi  vorrebbe  forza  4 tanto 
per  un  carro  quanto  per  l’altro , 
ed  il  vantaggio  nolìro  farebbe  nul- 
la. Che  fe  folle  nulla  l’altezza  del 
piano , il  che  farebbe  come  fe  il  car- 
ro folte  fu  Ila  firada  orizzontale , la 
preffione  farebbe  la  llelfa  gravita- 
zione per  fe  lìefìa  equilibrata  ; quin- 
di per  fu pcrare  il  predetto  intoppo 
vi  vorrebbe  per  il  mio  carro  carico 

dell’ anzidetto  pefo  4 forza  incirca 
1 

2 T —,  e per  l’altrui  forza  3 , of- 

1 

fia  per  il  mio  forza  15,  e per  gli 
ordinar;  21 . iMa  1*  inclinazione  di 
altezza  1 in  lunghezza  4 è,  può 
dir  fi , la  maggiore  di  quante  s’ 
incontrino  per  le  montagne,  per- 
ciò il  mio  carro  mai  non  è per  a- 
vere  vantaggio  minore  di  quello  co- 
me 80:  ici  , ma  bensì  avvicinarli 

ad 
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ad  avere  per  le  falite  meno  incli- 
nate quellp  come  i$  : 21  j e ciò 
incontrandoli  l’ intoppo  alto  onde 
3 , che  fe  quello  foflfc  maggiore  di 
altezza , vieppiù  mi  crcfcerebbe  il 
vantaggio  per  il  Corollario  n.  ed 
arrivarebbe  ancora  ad  e fiere  infini- 

to  v 

GAP.  XV. 

UOBO  DI  C JlLCOLjlRZ  L ut  RISTET - 
TlVjl  RESISTMnZ^  DEL  FA^GQ. 

L’  oppofizione  che  il  fango  fa  ad 
una  ruota  verfo  la  parte  anteriore 
colla  di  lui  confiftenza  , e verfo  la 
pofteriore  colla  tenacità,  le  quali 
amendue  fono  varie  all’  infinito,  ed 
accompagnate  da  varj  accidenti  d’ 
efsere  quello  più  o meno  molle 
in  fuperficie  od  abbafso , e d’ efse- 
re più  o meno  vifchiofo  parimenti 
al  di  fopra  o al  di  folto,  non  è 
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determinabile  in  afsoluto  modo» 
Nondimeno  in  modo  relativo  potrà 
calcolarti  la  reticenza  che  il  loto 
fa  alle  mote  noftre  più  alte  delle 
communi,  appoggiando  il  calcolo 
alla  profondità  dello  ftefso.  Un  fan- 
go  d’  una  qualunque  confiftenza , 
e d’  una  qualunque  tenacità,  e di 
altri  qualunque  accidenti  impedi- 
fce  più  o meno  una  ruota  quanto 
più  o meno  è profondo.  L’ numer- 
ilo ne  , che  fi  fa  in  una  profondità 
da  due  ruote  di  altezze  ineguali 
cariche  già  dello  ftefso  pefo  fi  dee 
confiderare  in  ragione  inverfa  del- 
le loro  altezze  : così  fe  per  una 
ruota  alta  io  l’ immerfione  è 4 per 
una  ruota  alta  20 1’ immerfione  ftetsa 
diviene  conftderabile  2 . Quindi  fe  un 
fango  d’una  tale  continenza  » e(te- 
nacità , che  per  la  profondità  4 ferva 
d’  impedimento  ad  una  ruota  alta 
io  ver h,  grafia  come  un  fatto  alto  2 
io  ftefso  fango  ad  un’  altra  alta  20, 

confi* 
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confideratolo  profondo  2 , fervirà  d* 
impedimento  come  un  fallo  alto  1 . 
Perciò  ricorrendo  al  calcolo  della 
deduzione  dimoftrativa  Gap.  xm. 
alla  prima  ruota  alta  io  un  tal  lo- 
to ofta  incirca  come  17,  ed  alla  fe- 
conda alta  20  olierà  incirca  come 
1 2 . Veramente  tale  vantaggio  della 
ruota  grande  in  paragone  della  pic- 
ciola  nel  fango  refta  feemato  dalla 
maggiore  mafia  di  quello,  che  Sa 
ricopre,  ond’è  che  la  grande  divie- 
ne più  pefante,  ma  tale  feemamen- 
to  di  utilità  refta  compenfato  in 
parte  dalla  minore  afiòluta  immer- 
iìone  delia  ruota  grande . 

CONCLUSIONE. 

Colle  teoriche  fòpraddette  potrà 
ognuno  facilmente  calcolare  in  qua- 
lunque ipotefi  di  piani  orizzontali, 
ed  in  qualunque  modo  inclinati , d’ 
intoppi  di  varie  altezze,  e di  rela- 
tive profondità  di  fanghi  le  differen* 
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ze  di  oppofizioni  a Ili  miei  carri , ed 
agli  altrui  $ e (Tendo  già  chiara  la  de- 
terminazione della  differenza  per  i’ 
impedimento  della  frizione , eflendo' 
quello,  liceo  me  abbiamo  già  av- 
vertito, in  ragione  in  ver  fa  dell’al- 
tezza delle  ruote , e diretta  della 
gramezza  degli  affi. 

In  fatti  la  formila  delli  prefati 
guadagni,  e per  la  maggiore  faci- 
lità di  fuperare  gli  odaceli  di  fallì 
e di  fango , e per  la  minore  frizio- 
ne, da  efpreffa  nell’effetto  d’efsere 
d nodro  carro  villereccio  riformato 
per  P efperienza  mia,  e di  quelli , 
che  lo  adottarono  atto  a condurli 
pefo  quali  doppio  colla  medefima 
forza  di  quello  che  dagli  altri  li  con- 
duca; d'edere  il  nodro  carro  mer- 
cantile tirabile  con  poco  meno  del- 
la meta  di  più  pefo , cioè  con  qua- 
li tre  invece  di  due , che  portano 
gli  altri  j e d’  edere  la  carrozza  De- 
lira parimenti  con  forza  eguale  ti- 
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rabile  con  più  della  metà  del  pefo 
che  fuole  caricarli  fopra  le  altre 

communi. 
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